CAST B

VYSKOVY SYSTEM Bpv

Autorizacni razitko:

Cislo soupravy:

SOURADNICOVY SYSTEM S-JTSK

Cislo zmény: Obsah zmény:

Datum zmeény:

01 -

02 -

03 -

Objednatel:

s SPRAVA ZELEZNICNI

z DOPRAVNI CESTY

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Stavebni sprava zapad

Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Generalni projektant:

sSUDOP
@ \PRAHA

SUDOP PRAHA a.s.
OlSanska 1a, 130 00 Praha 3
tel.: +420 267 094 111

fax: +420 224 230 316
e-mail: praha@sudop.cz

Hlavni inZenyr projektu:
ING. MARTIN VLASAK

Garant profese:

Zhotovitel casti:

SUDOP PRAHA a.s., STREDISKO - MOSTU

Vedouci strediska:

ING. DANA WANGLER

Odpovédny projektant SO, 10, PS:

Vypracoval:

ING."MARTIN VﬁASAK

Kontroloval:

ING. TOMAS MARTINEK

Néazev akce:

REKONSTRUKCE MOSTU V KM 41,791
TRATI TABOR - PISEK

Cislo smlouvy:

17 186 209

Projektovy stupefi:

DUSP+PDPS

Cast:

SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

Datum:

10/2019

Cislo &asti:

B

DOKUMENT LZE UZIVAT POUZE VE SMYSLU PRISLUSNE SMLOUVY O DILO. ZADNA JEHO CAST NEMUZE BYT DLE ZAKONA ¢.121/2000 Sb. KOPIROVANA NEBO JINYM ZPUSOBEM ROZSIROVANA BEZ SOUHLASU SUDOP PRAHA a.s.







AKCE : ,Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor — Pisek"

CAST : B - Souhrnna technicka zprava STUPEN: DUSP+PDPS

,Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor — Pisek”

B - Souhrnna technicka zprava

OBSAH
1. POPIS UZEMI STAVBY 5
1.1 CHARAKTERISTIKA UZEMI A STAVEBNIHO POZEMEKU ......c.ceviriemieririenierenientesesientesestesesesiensesessensesessensesesseneas 5
1.2 VAZBA NA UZEMNE PLANOVACT DOKUMENTACT .....c.ceutrtiuietirienietentetesestetesestesesessensesesaensesessensesessensesesseneas 7
VI B O e L e O 7
1.2.2 UZeMni PIAN. - ODEC OSIOV ..o 9
1.2.3  Zdsady tizemniho rozvoje JINOCeSKkERO Kraje................coccocvevuiicuiiiiiniiiniiiiiiiieieeieeeseeseeeeeae e 10
1.2.4  Zdver - Vazba na tizemné planovact dOKUMENIACT ............cccveeeveeeceeeiiieeiiieiiiieniieesieesiseesseesseesseesseens 10
1.3 UDAJE O SPLNENT POZADAVKU DOTCENYCH ORGANU ......ovvrveorieieesioe s seessessee s 11
1.4 INTEROPERABILITA (TSI) A NAVRHOVE ZATIZENT ......cvviiiiiiiiiieeiieeeieeecteeeeteeeireeeveeereeeeveeeveeeveeeveesneeeanens 12
1.5 DOPLNKOVE PRUZKUMY A MERENT ......cotiiiiiriiiiiinietiinteteiesteteie sttt sttt ettt 13
1.5.1  InZenyrskogeolOGICKY PFUTZRUM. ...........cccueeeiueeeeiieeiieeiieeite et e e tte et e e e e st esbeesabeesibeesaseessbaessseesaseenaseens 13
1.6 VYUZITI DOSAVADNIHO HMOTNEHO MAJETKU.....c.ucteuirientrienieneniententeientestsiensentenessesessessenessessesessessesessensene 18
1.7 OCHRANA UZEMI A BEZPECNOSTNI PASMA ...c..cutitiieietirieietenietete sttt sttt sttt et ebe st ettt ebe et be e 18
1.9 OVLIVNENT STAVBY ..vttiuiettrtetettrtetetestestetestesteteste st ebestestebesee st ebestestebesteneebestentebesteneebesseneebenteneebenaeneebensene 19
1.9.1 VIV POAAOIOVANI ...ttt ettt ettt e sane e 19
1.9.2  SESUVIIA TZEINT ....ooeeveeeeeeeeeieeeeetee e et e e et e e e tteeestaeaeasebaeeessseeesnsseaeasssaeeassssaesassseaeansseeesnssseeesnsseenans 19
1.9.3  LOZiSKQ NEFOSIYCI SUFOVIR ......eoneiiiiieiiiieiteeeeete ettt ettt sttt et sate e st e st e sateesabeesateesaneens 19
LL10  ZABORY .ottt ettt ettt ettt sttt ettt e bttt ettt h et h ekt h et b e et b et eb et b et et ea et nes 20
1.11  UDAJE O POZADAVCICH NA ZABORY ZPF A PUPFL .........ooivuiiieieeeeeieeeeeieseeie e 24
2. CELKOVY POPIS STAVBY 26
2.1.1  IdentifikACHT UAAJE STAVDY...........cccvieeieeeiieiieeeie ettt eeteeeite e steeette e seeeteesssveettessbeesaeesseeesaesssesnseas 26
2.1.2  PFEAMEGT STAVDY ......ooeevieieeeii et ettt e ste et e e ate et e et e s te e s abeettessaeentaessbeensaesnsbesnseeessesnsaesnssesnseas 26
2.1.3  Popis koncepce teChNiCkENO FESENT STAVDY ......cc..eeeveeeeieiieeeiieeieeeieesteeeite e esivessaressseeesaaeeeaessseeneees 27
2.1.4  Popis koncepce realizAcCe SIAVDY .............cccoceecuiriinieniieiiieiieeeeeeeteeete ettt et e 27
2.1.5  Strucny popis StAvhy — SLAVAJICT STAV ..........cecueevuiriinienieeiieieeeeeeeeteete ettt et 28
2.2 ZDUVODNENI NEZBYTNOSTI REALIZACE NAVRHOVANEHO PROJEKTU .....cvervemieriienierenieeenesieeereseeeeseseeneas 28
2.2.1  Zdver z ovérovaci statické a dynamické ZKOUSKY ..........ccoeveevoiiirieiniiieiiiniieeieeeteete ettt 29
2.2.2  Zdver podrobné prohlidky 0celové KONSITUKCE.................c..cccoecuimiiniiiiieiiiiiiiiiieneetee e 29
2.2.3  Zadver 7 konstrukcnich zjisténi 0 0Celové KONSIFUKCI. ...............ccoceevieciieciiiiiiiinieniccee e 29
2.2.4  ZASAAY teCHNICKENO FESEIT .......veeeieeeeeiii ettt eete ettt et e eate e saae et e s aveeaaesaseenbaeensaeensaesnsnesnsees 30
2.2.5  OFIentaACTl HAQJE STAVDY .........ccuveeeeieiiieeiieeieeeteeete et esteeette s saveesttessaaeeteesssbeesaessseenseeenssesnsaesssesnsees 31
2.2.6  Udaje 0 harmonogramy ProVAAdENL .....................cooeveeeeeeeveeeereeeeeeeseeseseseeseees s ese s 32
2.2.7  Orientacing NAKIAAY STAVDY..........ccccuieeevieeiieeieeeie et eeteesteesteeesateesate s sateeteessssessaesssseeseeesssesseesssesnsens 32
2.3 CELKOVE ARCHITEKTONICKE RESENT......c.ceiriiiriinieiiintetnientetete sttt sttt sttt sbe sttt 33

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
Zhotovitel : SUDOP PRAHA a.s.



AKCE : ,Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor — Pisek"

CAST : B - Souhrnna technicka zprava STUPEN: DUSP+PDPS
2.3.1  Zduvodneni reseni ve vztahu k obecnym poZadavkiim na vystavbu...............c.cocceceeceevcvcnicnienscnenenenne. 35
2.3.2  Zdivodnéni ieSeni ve vztahu k BEZPECNOSTI PROVOZU.............cooooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeennens 35

2.4 ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA TECHNOLOGICKYCH ZARIZENI - PROVOZNI SOUBORY .....c..eeveruieuieieienienens 36
2.4.1  D.1.1 Zeleznicni zabezpecoVaCt ZAFIZENT .............o.cv.veeeeeeeeeeeereeeeeeeeeee e 36
2.4.2  D.1.2 Zeleznicni SAGlOVACT ZAFIZEN ..............ceeeeeeeeeeeeeeeeeeeee oo 36

2.5 ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA STAVEBNICH OBJEKTU.....cueiuiitiiiieiieienienie st eiteiteie et see et nee e sie e 38
2.5.1  D.2.1 INZENYFSKE ODJEKLY ..ottt ettt ettt et ate s aae et e s tbeentte s st e enbaeesaeensaesnsneensees 38

2.6 USPORA ENERGIE A TEPELNA OCHRANA ........ocovuiveeierssseseossesessesossessseesssss s sss s s sses s ssesessessesseneens 44

2.7 ZASADY POZARNE BEZPECNOSTNIHO RESENT ......octiiiiiiiiiieiieieieiesteste st itentestessesaessessesseeneasaensessensassessensens 44

2.8 HYGIENICKE POZADAVKY NA STAVBY, POZADAVKY NA PRACOVNI A KOMUNALNI PROSTREDI................... 44

2.9 ZASADY OCHRANY STAVBY PRED NEGATIVNIMI UCINKY VNEJSTHO PROSTREDI .......ccveevieeieiienienieienienieeens 44
2.9.1  ProtikOTOZNG OCHFAIG ............oooeeeeeeieeeeee e eeeeeeee e e e ee ettt e e e e e e e ettt e e e e e e eeetaaaaeeeeeeennrtaeeeaeeennans 44
2.9.2  Ochrannd opatreni Proti POVOANI.................ccoceeuerierienuieieieieeeeeteete ettt ettt s ee e reeene e 46
2.9.3  Ochrannd opatrent proti atmosférickému prepeti @ DIeSKU...........ccuoevueeeeiivcieeciiiiiieeiieesieeeie e 46
2.9.4 OCHRANNA OPATRENI PROTI EROZI SKALNICH SVAHU ........coovvvveverereereerississeseneesiesisnes 46

2.10  VYJIMKY Z PREDPISU A NOREM ....c.uiiuiiiteiieiiientesteate et ettetentestestesbesteebeestestenseteasesbeebesseententensensessesbesaeeneane 46
PRIPOJENI NA TECHNICKOU INFRASTRUKTURU 47

3.1 PODMINUJICI PREDPOKLADY A NAPOJENI STAVBY NA DOSAVADNI TECHNICKE VYBAVENI UZEML.............. 47
3. 0.1 PFeloZky iNZENYTSKYCH STHT ....oooeuveeeiiieeieeeit ettt ettt et ettt e s sate et e s tbestaesabeensaeeseeensaesnsnesnseas 47

32 BEZBARIEROVE UZIVANT STAVBY ....ccutiiitiitiitieiieietetestessesseeseestessessessessessseseassessessessessesssssesssessensessessessens 47
ZAKLADNI UDAJE O PROVOZNI A DOPRAVNI TECHNOLOGII 48

B0 UVOD oot 48

4.2 STAVAJICT STAV ..eteiieieieeie et etet et et te et et e st et e s e s e be et eeseeseassessassessesseeseessassessansensessenseeseassensansensensensenns 48

43 TECHNICKE PARAMETRY .....evtitiettestestesessessesstaseestassessessessesssassessessensessessesssesssssessensessessessessesssessensessessessens 48
431 TECHNOIOGIE PIACE ........eeeeeeeeiieeiieeiieeee et et e it e et e st e et e st e s bt e sabeessbeessbaessseeenbaesnseesabeessseesnsaesnseennns 50
432 JEZANE AODY .ottt ettt ettt ettt ettt b et se ettt et et neebe e s ee 51

4.4 CILOVY STAV ..ttt sttt ettt ettt b e st h et a et e ek e bt s et eb e e st e st et e et e bt sheebeeaten s e s et e bt sbeebeeaeenbensatenbenaeas 51
44T TECHNICKE PATAMEITY c...ooeveeeeiieeeieeiieeieeetteete et e et e st e st e s be e s bt e ssbeessbeesabaessseeenbaessseesabeensseesnseesnseennns 51
442 TECHNOIOGIE PIACE .....ueeeeeeeeiieeieeeiieeiee et et et e et e et e st e s be e s bt e s nbeessbaesabaessseeenbaesnseesabeessseesnsaesnseennns 52
Go4.3 JEZANE AODY .ottt ettt ettt et ae ettt b e st ettt et et seebe e ne e 53

4.5 NAVRH DOPRAVNICH OPATRENT NA DOBU VYSTAVBY .....ecvieuieiieiieieiesteseseeeseestessessessessessessasssessessessessensens 54
4.5.1  Jednotlivé SIAVeDNT POSTUPY..........ccccoeevueecuieiuiiieiienteete ettt ettt ettt ettt ettt s saeeneeane e 54
4.5.2  SEAVEDNI POSTUDY ...ttt et ettt ettt et st sttt et s 54

4.6 ZAVER ....ooitenienteete et et et et et et e st e teete et e et e e st e s s e st e s b e b et e e st eR e e At e st es b en b e ke bt eR e e At entesbentanbese st eseentesaentensensentenrenneas 60
RESENI VEGETACE A SOUVISEJICICH TERENNICH UPRAV 61

5.1 PRIPRAVA UZEMI ....ccutiiiiiiiiiiieciieieiete sttt ste st et et est e testestesseestestessessessesseeseaseassassessansesesseaseessessensansessensens 61

5.2 REKULTIVACE A TERENNI UPRAVY .....oitiiiitiittetieiteitete e ste st et et estesteste bt seeebeeatensetentesbeseeebeeseensensansenbeneeas 61

53 INAHRADNI VYSADBA ....utititeitietieutesiestesteatesttett et este st e s teebesaeebeeseeste b enteabesaeebeeatente s et eabesbeebeeatensensesenbenteas 61

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
Zhotovitel : SUDOP PRAHA a.s.



8.

AKCE : ,Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor — Pisek"

CAST : B - Souhrnna technicka zprava STUPEN: DUSP+PDPS
POPIS VLIVU STAVBY NA ZIVOTNi PROSTREDI A JEHO OCHRANA 62
6.1 CHRANENA UZEMI PRIRODY A KRAJINY ....cutitittntieteettentetetestestestesueeteestessensestenseseeebesseeneensensensessessesaesneane 62
6.2 INATURA 2000........c0cteieteeirtereeistetesiteseetssesesesesesessesesessesesessesesessesesessesessssesessssesesssesessssesessssesesessesasessess 62
6.3 UZEMNI SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY (USES), BIOCENTRA A KRAJINNY RAZ «..voveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeen. 63
6.4 VYZNAMNE KRAJINNE PRVKY (VEKP) ...ttt ettt ettt etve e e v eaveeeteeenveeeaneeennens 64
6.5 VODOHOSPODARSKY CHRANENA UZEMI ...c.uiiuiiiiiiieiieiisiesie sttt ettt st ebe ettt neea 64
6.6 LESNT A MIMOLESNI ZELEN .....c..tiuttuteutetetiate st etteiteutestestesteste et eeateste st estesbeseeebeestensensenseabesseebeeneensensansenbeneeas 65
60.6.1  KdACeni MIMOLESIE ZELEME ...............vveeeeeeeeeciieeeee e e eeeeettee e e e e e ettt e e e e e e e eetaa e e e e e e e e eeaaseeeeeeeeennnnees 65
0.60.2  KACENT LESTT ZELENE ... e e ettt e e e e e et e e e e e e e e eeaaaeeeaeeeeeetasseeeeeeeeennneees 65
6.6.3  Podminky pro kdceni mimolesni zelené a lesni zelene ...................c.cocccevuerveiniiinienieciniiniecnieneeieenen. 66
0.6.4  PAIMIGINEG STFOMY.....ccccueveeeeereeeesiieeeeceeeesssteeesetteeeasseeeseseaeasssseesasssesesssaaeassseeaansseeessssaeessssseesassseeesnssens 67
6.7 KRATINNY RAZ ...eoeiieuieiieteete st et etestestestestestesttattastassessassessesseaseassassessassesseeseaseassassessansensesseasaessassansansensensens 67
6.8 OCHRANA OVZDUST ....utitiiistieiieieieie st e it stesttettestessessessessesseestestassessessessesssaseassassessassesesssaseessessensarsessessens 67
OCHRANA OBYVATELSTVA 68
7.1 VYUZITI STAVEB K OCHRANE OBYVATELSTVA ...cutiutiiitiitenttetteitetentestesteseesteestensessentesbeseeebesaeensensansessensens 68
ZASADY ORGANIZACE VYSTAVBY 69
8.1 STRUCNY POPIS STAVBY ..utetteuteuieuietetentesteeteeutestetetenteseeebeeseestessenseasesbeebesseestentansensesseabesaeebeentensensentensene 69
8.2 PREDPOKLADANE TERMINY ZAHAJENT A DOKONCENI STAVBY ....coutiiiiiiniiniiniieiieienieniesie et eieeaee e see e e 69
8.3 CASOVY HARMONOGRAM VYSTAVBY ......oovuiveriirierissssssssssssssessssessssssssessssssessssssssssssssssssnsnss 71
8.4 KOORDINACE SE SOUBEZNYMI A NAVAZUJICIMI STAVBAMI ......cccoteieieieeeieiienieiesesessesseesaessessessessessensens 72
8.5 OMEZENT PROVOZU ....cuviuvititietieitentestessessessesstastassassessassessesssassassessessessessesssssssssessessessessesssssesssessensessessessens 73
8.5.1  PoZadavky na omezent provozi na trati SZDC - VIIUKY..............coeveeeeeeeeeeeeeeeeeeseseeeeeseseses s 73
8.5.2  PoZadavky na omezeni rychlosti na trati SZDC - POMQLE Jizdy.............coeveeeereeeereeeeeieseeseeeeeereesenens 73
8.5.3  Omezeni SilNICIINO PFOVOZU .........c..cocuevuiniiiiiiiiiiieiei ettt sttt e sttt 74
8.5.4  Omezeni ProVOZU POA MOSTEML..........cccueeeeieereeeieesieeeeeesteesteesiteesitessseesseesssseessaessssesseeesssesnseessssessees 74
8.5.5  NATUSENT CIZICIH ZAJIUL «..veeneeeeeeee ettt ettt e et e et e e aae e tte s abeestee e sbeensaessbasnseesnsseensaesnssesnsees 74
8.6 ZHODNOCENT STAVENISTE. ..c..ettitteiteiietesteste sttt ettt et ettt eb et et et e st e beseeebeestense s e beabesbeebeeaeenseneetenbenteas 75
8.6.1  UMISIENT STAVENISTC. c....oeeveeeeeeeeieesiieeeieeeeiteeeteesiteestteesteeestbesteessteestesssseenseeassesnsaessssesnseeenssesnsaesssesnses 75
8.6.2  PFUSTUDY TUQ STAVEIISTE. ... eeecuveesereesieeeeeieeeiieesseesieeesteestteesstesseesssseessaesssseenseesssesnseesnssesseeesssesnseesnssesnses 75
8.6.3  OMEZUJICT FAKIOTY TZEMNT ..ottt ettt ettt et et e s ate et e s sbeetaesabeensaeessesnsaesnssesnsees 78
Plochy zarizent stavenisté, pristupy k 2emnikiim a deponiii..............cocceceeceeeuenieiniinieniineeieeeseneeene e 79
8.7 ZHODNOCENT MOZNOSTI POZARNIHO ZASAHU.........ccuieiieiieiienieiestestessesseeseessessessessessessessesssassessessessessessessens 79
8.8 ZPUSOB PROVADENI STAVBY, POSTUP VYSTAVBY .....ooouiiiiuiieetieeiteeeeseeesteeeeeeesteeeesesesseseesssessssessssesssssnsesennes 80
.8, VSCODECHE. ...t e et e e e e ettt e e e e e e et e e e e e e e e tba b e e e e e e eantaataaaeeeeearaaes 80
8.8.2  POAMINKY PO SIAVDU. ...ttt et et e st 80
8.8.3  Realizacni dokumentace ZROTOVITELe. ..................cooeeieuveeeeeeeeeeiiieeeee e eeeeecieeee e e e e eeciaaee e e e e e e eree e e e e e e eeannees 81
8,84 VYEYCONT ODJEKIU ..ttt ettt et ettt e st e et e s ateentte s sbeensaesssbeenseeesaeensaesnsnasnseas 81
8.8.5  PREDANI STAVENISTE .......ooovvrevieiieeeeeeseeeee et 81

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
Zhotovitel : SUDOP PRAHA a.s.



AKCE : ,Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor — Pisek"

CAST : B - Souhrnna technicka zprava

STUPEN: DUSP+PDPS

8.8.6  PRIPRAVA PRISTUPU NA STAVENISTE ..........ooooooveereeeoneeiseeeseeeeseises e 82
8.8.7  HLAVNI STAVEBNI CINNOST.........ocovvoveverreireeeseeisesissese s 84
8.8.8  DOKONCOVACI PRACE ..........coovooeveeeieiseeeeeeeese e 87
8.8.9 TECHNICKE RESENI zajiSténi SKAINICH SVARIL..............coeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeesesee e 87
8.8.10  TECHNICKE RESENI SPECIALNICH TEZebnich PRACI ............couvvenvevemeceneeereerireeeireeeieseseenns 88
8.9 POZADAVKY NA DALST PRIPRAVU STAVBY ...cuvtitiiiieiieienientesteetteitestenteste st seeebeestensessentesbesaesbesneensensansensensens 91
8.9.1 Doplnujici inZenyrskogeologické POARIAAY ..............ccccuieeueeeiiiiniiieiiieeieeeit et eete e esae e sre e 91
8.9.2  Dopliujici geodetické a mapové podklady......................cccoceveecuieciiiiniinieiniinieiee e 91
8.9.3  Dopliujici pasportizace stavajicich komunikaci ve Sprave SUs jek..........c.cccovevveevievincinvcnveeneeceenen. 91
8.9.4  Doplitujici diagnoStiCKA METENL .............cccooveevuieiiiiiiiiieieeeeeteeete ettt ettt et 92
8.9.5 Dopliujici dokumentace - realizacni dokumentace zhotovitele ...............c...cccccocvevievinciniinveneaneennen. 92
8.9.6  Dopliujici dokumentace - dokumnetace skutecného provedeni stavby................c.cccccocvrveevveeneecuennnen. 92
8.10  BILANCE ZEMNICH HMOT ......ccuteuteieietesseeseeseestessesessessesseaseessessessassessessessesssessessessensessessessessssnsesensessensens 93
9. CELKOVE VODOHOSPODARSKE RESENI{ 95
9.1 HYDROLOGICKE CLENENI ZAIMOVEHO UZEMI STAVBY .....couiniiuiriinieninientetniententsiensesesiesseessessesessensesessensene 95
9.2 ZAPLAVOVE UZEMI. ...ttt ettt ettt e a e bttt et et be s heeb e e st e st et et e besbeebeeaeenbe e e tenbenteas 96
9.2.1  Plochy zarizeni stavenisté umisténé v Zaplavovem UZEM..........c.ceevueeveueeeueenireesieenreesreeseeeneesneseenenes 96
9.2.2  Rizikovd tizemi pri pFiVAlOVYCR STAZKACH ......ooocuvveeeeeeiiiiieeiie ettt ettt sare e 96
9.3 ODVODNENTUSEKU ......etiuieiirienieuenientetententetesteeetestetetesaestetesaesessesaestssestesesuesaestsbessesessestenesbessesessessesessensene 96
10. PRILOHY 97
10.1  PRILOHY KE KAPITOLE B.4 - ZAKLADNI{ UDAJE O PROVOZN{ A DOPRAVNI TECHNOLOGII .........cc0erverrrennens 97
10.1.1 Vyjadrent JIKORD 7 5. 10.2018 ........cooouiiiiieiiiiiiieiit ettt ettt ettt ettt ettt et sbe e sbee e 97
10.2  PRILOHY KE KAPITOLE B.8 - ZASADY ORGANIZACE VYSTAVBY ...cveitiiuieiiaiieieieiessessesseeseasaeseessessessessessens 97
10.2.1 B.8. 1 = SITUACE SIAVEIISTE .......veeeenrieeeeeieeeecieeeeetteeeeteeeeeate e s teeeesssseesssseaeasssaeessssseeesssseaeanssenennnsn 97
10.2.2 B.8.2 - Dopravne iNZenyrska OPQITENT ..........cc.ueeeueeeeiieeiiieeiieeiieesitesiteesveesseesbeesseessseesseesssaessseennns 97
10.2.3 B.8.3 - DOCASNE PLAVEDNT ZNACEN .......eveeeeeeieeeieeeieeeieeeteeete et e st e s beesbeesseessbeesbeessbaesseennns 97
10.2.4 B.8.4 - Bezpecnost a 0chrana zdrQVi PFL PIACI.......cccuveeeveeecvieeciieeiieeeieeeieesiseesseesseesseessseesseessseesnns 97
Poznamka:

Prilohy 10.2 jsou uvedeny v samostatnych deskach mimo zakladni text této ¢asti B - Souhrnna technicka

zprava

V Praze 24.04.2020

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace

Zhotovitel

: SUDOP PRAHA a.s.

Ing. Martin Vlasak
SUDOP PRAHA a.s., stfedisko - mostu



AKCE : ,Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor — Pisek"

CAST : B - Souhrnna technicka zprava STUPEN: DUSP+PDPS

1. POPIS UZEMi STAVBY

1.1 Charakteristika uzemi a stavebniho pozemku

Most prevadi jednokolejnou Zelezni¢ni trat Tabor - Pisek pfes Vodni nadrz Orlik. Jedna se o jediné
pFemosténi Vitavy na Zeleznici mezi Ceskymi Bud&jovicemi a Prahou.
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Situace umisténi mostu v km 41,791 trati Tabor- Pisek

Trat Tébor - Pisek je sougasti regionaini sité trati SZDC. Provoz na trati odpovida spige regionalnimu
charakteru, coz je dano stavajici minimalni pfechodnosti v misté pfemosténi.

Z hlediska pfechodnosti trati je most jedinym limitem. V minulosti byla trat velmi vyuzivana pro nakladni a
osobni dopravu jako propojeni lll. a IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru a déle trati Ceské Budgjovice -
Plzeni. Casto byla vyuZivana i pro rychlikové vlaky.
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Z hlediska strategického ma trat velky vyznam jako objizdna trasa zejména pfi vylukovych pracich na téchto
patefnich tratich a pro mimoradné prepravy. Po realizaci stavby Ize oCekavat na trati vyrazné oziveni

Zelezni¢ni osobni i ndkladni dopravy.

Poloha trati je vyznaéena na schématu trati SZDC, kde jsou vyznadeny kategorie trati z hlediska zatizeni
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Kategorie trati z hlediska most(i - Schéma trati SZDC
(dle oznadeni ZJR se jednd o tratovy Usek &. 201 Tabor- RaZice)
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Stavba je umisténa v extravilanu obci Jetétice a Oslov v misté hlubokého udoli feky Vitavy, které je v
soucasné dobé soucasti vodniho dila Orlik. Stavba se nachazi v katastralnim Gzemi téchto dvou obci k. U.
Jetétice [659185] - okres Pisek a k. 0. Oslov [713228] - okres Pisek.

Okolni terén bfehl Vitavy je pfevazné rovinaty tvoreny lesnimi porosty, které jsou vSak v soucasnosti
napadeny Skidci a probiha zde intenzivni tézba smrkového porostu. V dobé realizace stavby je pfedpoklad,
Ze napadeny porost bude z oblasti vytézen nebo bude probihat jeho dotézovani.

Bfehy Vltavy jsou pfikré tvofen skalnatymi vychozy. Hloubka ddoli k pdvodnimu dnu feky Vlitavy je cca
60 m.

Stavba Ffesi rekonstrukci mostu s lokalni Gpravou polohy osy koleje v misté pfemosténi, ktera je cca 10 m
severnim smérem. Pro prelozku trati je nutné na pravém brenu postupné rozSifit téleso ndsypu. Na levém
bfehu trat vede v zafezu, kde bude provedeno jeho rozSifeni. Trasa se rychle vraci v navazujicich
smérovych obloucich do své plvodni osy.

Pristup k mostu na levy bfeh je mozny pouze po lesnich cestach od silnice 1I/138. Na pravém bfehu je
situace obdobna, kdy je pfistup od silnice 11I/12121 také po lesnich cestach. Pro pfistup, ktery by omezil
dopady vlivu stavby na okolni zastavu byla navrzena provizorni komunikace pfes zemédélské pozemky.
Silni¢ni sit je napojena na patefni trasu silnici 1/29 Pisek - Tabor.

1.2  Vazba na uzemné planovaci dokumentaci

Dale dle §5 odst. 1 zdkona 266/94 Sb. Zakon o drahéch je "Stavba drahy a stavba na draze" stavbou
verejné prospésnou.

Z hlediska Uzemi dochazi stavbou ke zméné polohy podpér mostni konstrukce, kdy z prostoru vodni nadrze
jsou podpéry nové situovany do bfehovych partii hlubokého adoli Vitavy. Pudorysné dochazi k osovému
posunu 9,75 m severné (po proudu).

Limity vyuziti Gzemi, které jsou dany Uzemné planovaci dokumentaci se pfedmétnou stavbou neméni. V
koridoru uréeném pro provoz drahy bude i nadale umisténa drdha. Jedna se z hlediska umisténi o
kompletni rekonstrukci mostniho objektu a navazujici Zelezni¢ni traté s novou polohou spodni stavby

(podpér)
1.2.1 UZEMNi PLAN - OBEC JETETICE

Uzemni plan obce Jetétice je =ze zaH 2014 (viz http://www.milevsko-mesto.cz/uzemni-
planovani/jetetice?dirld=2123-725). Pfedmétna stavby se v UP nachazi v Gzemi definovaném funkéni
plochou DZ. Dle vyhlagky UP ¢ast 8 odst. 1, pism. j, je funkéni plocha definovana:

Z uzemniho planu obce Jetétice je definovana oblast

V UP obce Jetétice jsou svahy pravého biehu Vlitavy definovany jako "Plochy lesni" (NL), kde je hlavni
vyuziti plnéni funkce lesa. Na téchto pozemcich je podminéné pfipustné zfizovat zafizeni technické a
dopravni infrastruktury nezbytné pro obsluhu a zasobovani pfilehlého GUzemi, coz je i pfedmétna trat. U
pozemkdl, které jsou zafazené do Uzemniho systému ekologické stability, je mozné vyuziti pouze v souladu
s podminkami pro USES.
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Uzemni plan Jetétice - koordinaéni vykres

Legenda:

PLOCHY DOPRAVNI INFRASTRUKTURY
Zeleznitni
PLOCHY TECHNICKE INFRASTRUKTURY

PLOCHY ZEMEDELSKE
trvaly travni porost
| PLOCHY VODNi A VODOHOSPODARSKIE
- vodni plochy a toky

PLOCHY VODNI A VODOHOSPODARSKE
PLOCHY LESNI
TUDAFIWVAIALIYL DU R B IVUIYE DU LY

protipovodiiové opati‘eni - zichytni stoka  RIDORU
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1.2.2 UZEMNIi PLAN - OBEC OSLOV

Uzemni plan obce Oslov je v soudasné dobé& ve stadiu zpracovani. Dostupny pouze navrh zadani na
zpracovani z bfezna 2017 (viz http://m.oslov.cz/verejna-vyhlaska-navrh-zadani-up-oslov/d-2692/p1=62).

Z navrhu zadani UP pro oblast stavby v kapitole A.5. Pozadavky na koncepci vefejné infrastruktury, A.5.1
Dopravni infrastruktura vyplyva:

Zelezniéni doprava

Re$enym Gzemim prochazi Zelezniéni trat &. 702 Pisek —Milevsko. Tato trat bude respektovéna, véetné
ochranného pasma drahy. V plochach drazni dopravy bude podminéné pfipusténo téz jiné vyuziti (napf.
vyrobni €innost, kterd neomezi hlavni vyuziti).

PLOCHY S ROZDILNYM ZPUSOBEM VYUZITI

o D PLOCHY D
AN IO (P WO Zhadkn

y H

D REE

Uzemni plan Oslov - navrh 03/2017
http.//m.oslov.cz/assets/File.ashx?id org=11322&id dokumenty=2694 stazeno 19.12.2019

V Zadani UP jsou definovany funkéni plochy, které v dané oblasti zachovavaji souéasny stav vyuZiti
pozemkd.
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1.2.3 ZASADY UZEMNIHO ROZVOJE JIHOCESKEHO KRAJE

Zasady Uzemniho rozvoje Jihogeského kraje definuji pouze USES Stéchovice — Hlubocka obora, ktery
vede podél pravého brfehu Vitavy. Dalsi omezeni v daném prostoru mostu nejsou v ZUR definovany.

Z hlediska rozvoje kraje je Zelezni¢ni doprava pfinosem pro zajisténi obsluznosti Uzemi v segmentu
Téaborska a Pisecka.

— e 482 [ Skaiks |

VN {

kTukleky,u Oslovaa o / Ld {
Stehlowee "I

Tanky h K
454 Cervening P nin Retéticee ‘
e xStehleicee‘ ;
b aho
Je'é“ce 502 |' 614
b Habr {
Laivny N ~
Uiszdee K N £ ;:wtické iny ‘|I
KVlastecsc Sivon moty. Hajnica ( bia
28 Wiasre. [
Waste, §} - NBK 60 K enovicky | & ]
- Dobirg 7st. Convpng Vi "l
e _ sm, | Yoda P"W"na 8¢ " k i Kfeno
e ) Miacing \Y‘ I *keenovi
.-/ S N | - 'k,f@ﬂo;
/J - kKasinaHoraa = z
?Rsc . \’. ““i.. "ﬂn (&
o { ——4_Na Bopg 9
Ak y ~—20dchy i
% :5 kHorniZahofbu Plu;ku,UI\f— " /; : ~ 2 : » Nel. “54.,', =
[N i S . e\ e s,
£sr \ Zéhopy \\’\ RS 11/ Ray
| 25t Zahon 1 Horaj I‘h'fl
4
] { 2 | Resto
74 p kJamnyiy kOlesna nadyVitavouy }
U Vit ™ ~ o P 440 493 / \ (o]
;\94 - ; Olesng NGB
: | / Bj
o fSoloons o BTSN
N A 7 e 4 = Siduby |
Dt avik ”
Nﬂgﬁ?’v ) == i Z =955, %y, | 431 /LD\
edly = k stinvw A /7 / |
| T Cparvl’]a:%y 24 \/\‘ Y ‘/\ X S g
L Nad Ruhna X\ o Y Struzgia) M L&~ .\..h,.‘.f |5 \ K Rakowu:S
Zasady uzemniho rozvoje Jiho¢eského kraje
https://gisportal.kraj-jihocesky.gov.cz/arcgis/apps/webappviewer/
index.html?id=e295eaa404bc46fdb59ar42e1afdd32¢c stazeno: 19.12.2019

1.2.4 ZAVER - VAZBA NA UZEMNE PLANOVACIi DOKUMENTACI

Na zakladé vyse uvedeného Ize konstatovat, ze:
1. navrhovany stavebni zamér je v souladu se ZUR a UP dotéenych obci

2. umisténi podpér mostni Zelezni¢ni konstrukce do nové polohy je podminecné pripustné.
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1.3 Udaje o spInéni poZadavkt dotéenych organti

V ramci projektové pfipravy bylo navrhované feSeni projednano se vSemi dotéenymi organy statni spravy,
samospravy a budoucimi vlastniky a spravci formou vyrobnich vybord s naslednou zadosti o stanovisko,
vyjadfeni apod. Zaznamy z vyrobnich vybord, stanoviska DOSS, viastnik( IS, vlastniki pozemkd a
pfipadné smluvni vztahy jsou uvedeny v ¢asti Dokladové ¢ast, Pfiloha 1. Doklady z projednani s dotéenymi
organy.

Pfehled podminek vydanych stanovisek a feSenych pozadavki a podminek DOSS a samospravy k navrhu

stavby stanovenych pfi jejim projednavani:

P.¢. | Doklad Vyjadreni
Poznamka
Adresa C.J. postoj
. ¢€.j. MK 60809/2016 neni kulturni most byl zapsan do statniho
1 | Ministerstvo kultury CR OPP paméatka seznamu nemovitych kulturnich
pamatek
MK-S 10665/2016 OPP v pribéhu roku 1988 a tento
Maltézské namésti 471/1 zapis je neplatny (platil jiz zak.
20/1987 Sb.
118 11 Praha 1 )
2 | Krajsky tfad Jihoéeského kraje &.J. KUJCK 21748/2020 | Dvedeny zamer | v souladus ustanovenim § 45
O(Ijbor' itivptnl’ho prostiedi, zemédélstvi vyznamny viiv
alesnictvi sp. z. OZZL
U Zimniho stadionu 1952/2 14824/2020/kaje SO
370 76 Ceské Budéjovice
. G , . Y zamer Projekt je dle § 3 pism. n)
3 Krajsky' uraq thoce§ke,ho kravjev | g KUJCK 17934/2020 nepodiéha zékona podlimitnim zamérem k
Odbor Zivotniho prostfedi, zemédélstvi Zjigtovacimu | bodu 45 ,Zelezniéni drahy s
a lesnictvi sp. z. 0ZZL fizeni podle § 7 | délkou od stanoveného limitu*
U Zimniho stadionu 1952/2 14857/2020/pezo SO | Zakona (ztjkm)
370 76 Ceské Budgjovice ’
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1.4  Interoperabilita (TSI) a navrhové zatizeni
V ramci zadani stavby byla definovan tato zakladni charakteristika trati:

Kategorie drahy podle zakona €. 266/1994 Sb. Regionalni

Kategorie drahy podle TSI INF P6/F4
Soucast sité TEN-T NE
Cislo trati podle Prohlageni o draze 282
Cislo tratového a definiéniho tUseku 1811
Trakéni soustava NE
Pocet tratovych koleji 1

Dale trat neni soucasti celostatni sité a jeji vyznam je obsluznost regionu Pisecka a Taborska.

Z hlediska kategorie zatizeni mostl je trat zafazena do 4. tridy zatizeni tzn. s klasifikaénim soucinitelem
a = 1,1 pro schéma zatizeni 71 a specialni zatéZovaci schéma zatizeni SW/0 dle CSN EN 1991-2, pficemz
na zakladé pozadavku objednatele byl pro navrh ¢asti mostni konstrukce z pfedpjatého betonu pouzit
klasifikacnim soucinitelem o = 1,21 pro schéma zatizeni 71 a specialni zatézovaci schéma zatizeni SW/0
dle CSN EN 1991-2.

Vykonnostni parametry odpovidajici kategorii traté F4 dle TSI INF 2015:

obrys vozidla G1

hmotnost na ndpravu 181

rychlost nepouzije se
délka viaku nepouzije se

Minimalni hodnota soucinitele a pro navrhovani novych konstrukci je dle TSI INF 2015 tab. 11 pro kategorii
trati F4 a=0,91. Stavba splfiuje pozadavky Technickych specifikaci pro interoperabilitu TSI INF 2015
(1299/2014) pro subsystém infrastruktura.

Pozadavky Technickych specifikaci pro interoperabilitu TSI v subsystémech infrastruktura (TSI INF
2015) jsou danym projektem splnény. Subsystémy fizeni a zabezpeceni (TSI CCS) a energie (TSI ENE
2015) se s ohledem na rozsah stavby a jeji charakter na tuto stavbu nevztahuiji.
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1.5 Doplrikoveé prizkumy a méreni

V rédmci pfipravy stavby byly provedeny prizkumné prace v rozsahu dle zadavaci dokumentace stavby a
déle v rozsahu nutném pro zpracovani pfipravné dokumentace.

1.5.1 INZENYRSKOGEOLOGICKY PRUZKUM

Pro navrh technického feSeni byl zadavatelem zpracovan Inzenyrskogeologicky prizkum. Zavéry z
prazkumu byly v projektu plné respektovany a na mozna rizika plynouci z téchto zavéri bylo pfislusné
upozornéno.

1.5.1.1 Geomorfologicka, klimaticka a hydrogeologicka charakteristika

1.5.1.1.1 Prirodni poméry

Zajmové Uzemi se nachazi v Taborské pahorkating, ktera je soucasti StredoCeské pahorkatiny. Ta ma
jednotvarny reliéf se zbytky staré paroviny a s ¢etnymi drobnymi selektivné podminénymi tvary.

Osou zajmoveého Uzemi je hluboce zafiznuty tok Vitavy s €etnymi oboustrannymi pfitoky, vytvarejici
seviené Udoli se spadovymi stupni podminénymi odliSnymi petrografickymi poméry podloznich hornin a
celkovym vyvojem reliéfu. Po vybudovani vodni nadrze Orlik doSlo k ¢aste¢nému zatopeni udoli. Povrch
okolni paroviny se pohybuje v rozmezi cca 390-400 m n. m., prevySeni paroviny nad udolnim dnem je v
blizkosti mostu cca 60-70 m. Niveleta zasobni hladiny ve vodni nadrzi je

349,9 m n. m., niveleta maximalni reten¢ni hladiny je 353,6 m n. m.

1.5.1.1.2 Geologické poméry

Z geologického hlediska je zajmové Uzemi tvofeno rozsahlym télesem budovanym horninami svrchniho
proterozoika a svrchniho paleozoika spadajici do moldanubické oblasti. Tvofi predevSim plast
stfedoCeského plutonu v podobé hornin podolského komplexu. Jedna se o nejednotné téleso tvorené
migmatity, ortorulami a zulami. Téleso prstovité prostupuje injikované ruly. Ruly jsou obvykle biotitické az
muskovit-biotitické.

1.5.1.1.3 Metamorfity

Metamorfované horniny moldanubika jsou ploné nejrozsahlejsi ¢asti Ceského masivu. V nezvétralém
stavu se jedna o velmi pevné, hrubozrnné, masivni horniny, které jsou obtizné rozpojitelné a tézitelné.
Horniny jsou pfevazné v8esmeérné rozpukané, kamenité az blokovité rozpadavé. Silné a zcela zvétralé
partie nabyvaji charakteru Ulomkovité-Stérkovitych zvétralin, dale se rozpadajicim az na stfedné zrnité az
hrubozrnné piscité eluvium s pevnéjSimi Ulomky a stfipky mate€né horniny. Svrchni zvétralinové partie
dosahuji pouze malych mocnosti, pohybujicich se okolo 0,5 — 1,5 m nebo byly v Gzemi zcela oderodovany
a na povrch vystupuji horniny silné a mirné zvétralé. Ve strmych svazich udoli Vitavy vystupuji na povrch
horniny navétralé.

1.5.1.1.4 Pluton

Podstatnou ¢ast zajmového Uzemi tvofi horniny stfedoCeského plutonu, které prstovité pronikaji do
okolnich rul. Jedna se o slozité téleso pfevazné granodioritového slozeni, tvofeného velkym poctem dil€ich
téles. Celkové patfi pluton k variskym magmatitim, nicméné ¢asovy interval mezi jednotlivymi intruzemi
byl pomérné znacny.

Nejrozs§ifenéjSim horninovym typem plutonu v zajmovém Uzemi je typ cervensky. Ten lemuje témér cely
jizni kontakt plutonu s moldanubikem a €asto do né&j pronika intruzemi. Jedna se o amfibol-biotiticky az
biotiticky granodiorit.
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Horniny jsou ¢aste¢né usmérnéné, svrchu s vyssi intenzitou rozpukani, kamenité az blokovité rozpadavé.
Granitoidni horniny jsou charakteristické blokovitou odluénosti podél predisponovanych puklinovych ploch.
Silné a zcela zvétralé polohy nabyvaji rovnéz charakteru Glomkovité-§térkovitych zvétralin, dale se
rozpadajicich az na stfedné zrnité az hrubozrnna silné ulehla piscita eluvia s pevnéjSimi tlomky a stfipky
mateéné horniny. Ve strmych svazich Gdoli Vitavy vystupuji na povrch horniny navétralé.

Kvartér

Z hlediska projekce zajisténi skalniho svahu nema kvartérni pokryv (minimalni mocnosti) zadny vyznam.

1.5.1.1.5 Tektonika

Zajmové Uzemi v okoli zelezniéniho mostu je postizeno tektonickymi procesy. Zakladni tektonicka stavba
se vytvofila etapovité v obdobi svrchniho proterozoika a paleozoika. V blizkosti granitoidnich intruzi
stfedoCeského masivu jsou horniny ovlivnény kontaktni metamorfézou.

Dominantnim smérem u zloml je smér SZ-JV aZ S-J, podél kterého dochézelo pfedevdim k piicnym
posuntim. V SirSim okoli se vyskytuji také zlomy kolmé ve sméru SV-JZ, sledujici pavodni plochy
bfidlicnatosti a také jednotlivé apofyzy stfedoceského plutonu.

Horniny jsou v misté stavby v blizkosti povrchu zna¢né rozpukané, rozpadavé na uUlomky o prdmérné
velikosti 2-10 cm, které postupné nabyvaji s hloubkou na velikosti. V nezvétralém stavu vykazuji horniny
stfedni stuperi rozpukani, s prdmérnou velikosti Glomkd 5-35 cm. Stupni rozpukani odpovida také hodnota
RQD, ktera se ve svrchnich partiich horninového masivu pohybovala v rozmezi 10-50 %, misty vSak také
0 %. S pfibyvajici hloubkou a niz§im stupném zvétrani hodnota RQD nabyvala rozmezi 25-90 %. Horniny
misty obsahuji zény podrceni hornin 0 mocnosti cca 5-25 cm, ojedinéle az 75 cm, s velikosti Glomkd 1-4
cm. Castéjsi bylo podrceni hornin na vychodnim brehu, kde zasahuje zaroven do vétsich hloubek. Pukliny
a podrcené zony jsou Casto sekundarné vyplnény limonitickymi povlaky svédc&icimi o obéhu podzemni
vody. V podloznich zulach plutonu byly pukliny misty sekundarné vyplnéné kfiemenem a kalcitem.

Prevladajici orientace puklin zjisténa karotaznim méfenim na pravém biehu ve vrtu J101 je celkem ve tfech
prevladajicich smérech, a to na SSV upadajici pod uhly 30-60°, dale smérem na V pod uhly 40-75°a na SZ
pod uhly 25-55°. PFfi makroskopickém popisu vriného jadra byly dale zaznamenany pukliny upadajici pod
uhly az 70-85°.

Prevladajici orientace puklin na levém bfehu zjisténa ve vrtu J106 je ve dvou smérech, a to na SZ pod uhly
20-55°a pukliny k nim kolmé upadajici smérem na JV pod uhly 20-55°. Pfi makroskopickém popisu vriného
jadra byly dale zaznamenany pukliny upadajici pod Uhly 65-85° (orientaci nelze na neorientovaném vrtu
urdit).

Ocekavame, ze tektonické poruseni zajmového Uzemi bude mit na danou stavbu vliv. Negativni vlivy
oCekavame zejména u zakladovych prvkd ve vysSich partiich nad hladinou vodni nadrze v polohach mirné
az silné zvétralych rul. V téchto polohach je nutné pocitat s nadvylomy, vylou€eno neni ani zastizeni vice
zvétralych poloh a nepravidelného pribéhu zvétrani, které bude tfeba pretézit a nahradit betonovymi
plombami. Horniny v zakladové spare a pod zakladovymi prvky bude tfeba proinjektovat. PfedevSim u
zakladovych patek oblouku je nutné uvazovat s vyrony silnéji mineralizovanych vod, pfipadné vysSi
emanace radonu (s ohledem na celkové stfedni az vysoky radonovy index zajmového Uzemi). Zde také
hrozi riziko vyjizdéni horninovych blokl ve sténé stavebni jamy, které bude nutné zajistit a zabezpecit.

Seismicita neuvazovana.

1.5.1.2 Geotechnické poméry

Z provedeného prizkumu bodové vyplyvaji tyto geotechnické parametry:
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Pravy bieh

- smér a sklon nového projektovaného svahu: 263,34°/78,7° (uvazovany sklon 5 : 1) — V bfeh —
azimut osy koleje projektované trati

- zakladova spara patky oblouku P3 se pfedpoklada odstupriované v Urovni 349,2 az 351,2 m n. m.
v prostfedi navétralych az zdravych hornin skalniho podlozi geotechnického typu MR4
(vyjimeéné MG 1)

- svah jamy pfevazne v horniné geotechnického typu MR3

- smér a sklon diskontinuity P1: 22,5° (SSV)/30° - 60° (dle tektonogramu vrtu J101)

- smér a sklon diskontinuity P2: 90° (V)/40° - 75° (dle tektonogramu vrtu J101)

- smér a sklon diskontinuity P3: 292° (Z az SZ)/25° - 55° (dle tektonogramu vrtu J101)
- charakteristicky interval puklin: (2) 10 — 25 (75) mm: zna¢né rozpadavé

- rezidudlni ahel vnitfniho tfeni na pukliné: ¢rr = 27 - 33° (PR....puklina; rezidualni)

- pocatecni smykova pevnost intaktni horniny: 10 = 100 kPa

- Ghel vnitfniho tfeni intaktni horniny: ¢ = 45°

- JRC =4 — 10 (drsnost puklin)

- RQD = (0) 10 — 50 % povrchové; 45 - 77 % v misté zalozeni oblouku

—— [P{dd}] j101 txt [great carcle) n=145
«  [Piddi] jro1.txt [poles to planes) n=145

Density

Poles to Planes
595
[Pidd]l j101 txt

5.29 Macimum density: 5.9 %

at 213.3/39 8 {pole)
463 33.3/50.2 (plane)
3a7 Grid detail: Low

Counting method

3 Fisher Distribution

264
188

132

Equak-area

Lower hamisphere 066

000

Obrazek 1: Tektonogram pravého brehu
Levy bieh

* smér a sklon nového projektovaného svahu: 96,66°/78,7° (uvazovany sklon 5 : 1) —
Z bfeh°— azimut osy koleje projektované trati

» zakladova spéra patky oblouku P9 se predpoklada odstupriované v urovni 349,2 az 351,2
m n. m. v prostfedi navétralych az zdravych hornin skalniho podloZi geotechnického typu
MR4 (vyjimec¢né MG1) a svahové pfemisténych balvand a blokd podloznich hornin
geotechnického typu D

» smeér a sklon diskontinuity P1: 315° (SZ)/20° - 55° (dle tektonogramu vrtu J106)
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» smeér a sklon diskontinuity P2: 135° (JV)/20° - 55° (dle tektonogramu vrtu J106)

e charakteristicky interval puklin: (2) 10 — 25 (75) mm: znacné rozpadavé

e rezidualni Uhel vnitfniho tfeni na pukliné: ¢rr = 27 - 33° (PR....puklina; rezidudlni)
¢ pocate€ni smykova pevnost intaktni horniny: 10 = 100 kPa

e Uhel vnitiniho tfeni intaktni horniny: ¢ = 45°

e JRC =6 -12 (drsnost puklin)

¢ RQD = (0) 10 — 50 % povrchove; 45 - 77 % v misté zalozeni oblouku

—— [P{dd}] 106 txt (great circla) n=200
«  [Pidd}] 106 txt (poles to planest n=200

Density

874 Pales to Planes.
[Pidd)] J106.txt
266 Maximaem density: 2.7 %
at 120.0/57.1 (pate)
158 300 0/32 9 {plane)
649 Grid detail: Low
5.41 Counting method:
Fisher Distribution
433
325
216
Equal-area
Lower hemisphere 108

Obrazek 2: Tektonogram levého bfehu
Zavéry IGP

Z vySe uvedenych méfeni vyplyvd, Ze pukliny jsou misty orientovany velmi nepfiznivé a pfi hloubeni skalni
ryhy a zékladové spéry patky bude dochazet k pravdépodobnému vyjizdéni horninovych blokd smérem do
stavebni jamy.

Horninovy masiv bude nutné zajistit proti vyjizdéni horninovych blokd vhodnym systémem (napf.
hfebikovani, sitovani, kotveni apod.).

V blizkosti zakladové spary lze ofekavat vyrony podzemnich vod, pfedev§im pak podél obcasnych
porusenych zén a pribéznych puklin.
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346.800 (STAV 11/2014)

349.900 (ZASOBN| HL.)

VLTAVA (VODNI NADRZ ORLIK)

M.m
338,00 (UROVEN ODBOURANI

. oLl ﬁgm;mllui! Ml

Ui e 6]

Podéiny geotechnicky profil

326.200 (ZAMERENI DNA 11/2015)
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1.6  Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

Moznosti vyuziti stavajiciho majetku bude stanovena na zékladé vyhodnoceni predkategorizace hmotného
majetku. Podrobny popis je uveden v Dokladech objednatele (investora) v pfiloze 1.2.3 -Pfedkategorizace
materialu zelezni¢niho svrsku.

1.7  Ochrana uzemi a bezpe¢nostni pasma

Stavba se nachazi v obvodu dréhy, pro kterou plati ochranné pdsmo 60 m od osy koleje, nejméné vSak 30
m od hranice obvodu drahy.

V ramci projektové pfipravy bylo provedeno ovéreni stavajicich a nové pfipravovanych inzenyrskych siti.
Poznamka: mistni komunikace V. tfidy, u¢elové komunikace a lesni cesty silniéni ochranné pasmo nemayji

Dale se stavba nachazi v ochrannych pasmech IS:

—silovych vedeni NN: 1,0m po obou stranach
podzemni vedeni vnéjsiho kabelu
—silovych nadzemnich vedeni nad 1kV do 35kV vcetné,
E.ON Distribuce, a.s.: 7,0 m po obou stranach

vedeni od krajniho
vodice bez izolace
-stozarova trafostanice VN/NN, E.ON Distribuce, a.s.: 7,0 m od vnéjsi hrany pudorysu
stanice ve vSech

smérech
~zabezped&ovaci vedeni SZDC s.o., SDC SSZT: 1,0 m na obé strany
—déalkové a mistni sdélovaci kabely CD-Telematika, a.s.: 1,0 m na obé strany

Chranéna uzemi:
Stavba nelezi na izemi CHKO a ani neni v blizkosti t&chto oblasti. Stavba se nachazi v tzemi s ochranou
pfirody a krajiny na jizni hranici Gzemi Natura 2000, které je pravé ohrani¢eno zelezniéni trati

1.8  Vliv na kulturni pamatky a archeologii

1.8.1  Vliv na kulturni pamatky

Dle stanoviska Ministerstva kultury CR ze dne &.j. MK 60809/2016 OPP ze dne 29. 9. 2016 neni mostni
konstrukce kulturni pamatkou ve smyslu zakona ¢. 20/1987 Sb.

1.8.2 Archeologie
Vzhledem k tomu, ze stavebni prace probihat na pozemcich, kde jiz v minulosti probihaly zemni prace
nebo se nachazi skalni vystupy nepredpokladé se vyskyt archeologickych nalezd.

Pokud béhem stavebnich praci dojde k archeologickym naleziim, je povinnosti investora splnit pozadavky,
které uklada § 22 odst. 2 a § 23 odst. 2 a 3 zékona €. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci.

Poznamka:

Kazdé uzemi, na kterém se stavba uskutec¢ni je nutné pokladat za uzemi s archeologickymi nalezy ve
smyslu § 22 odst. 2, zakona ¢. 20/1997 Sb. v platném znéni, a proto je nutné pro stavbu zajistit
archeologicky dozor. Zahajeni stavebnich praci je nutné pisemné oznamit AV CR.
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1.9 Ovlivnéni stavby
1.9.1 VLIV PODDOLOVANI

Podle nami ziskanych udajl z archivu Geofondu Praha v zajmovém Gzemi v koridoru Zelezni¢ni traté neni
registrovano zadné poddolované uzemi nebo dulni dilo.

Zapadné cca 180 m od Zst. Cervena nad Vitavou je v mistni &asti Panstvitko registrovano staré diilni dilo
ID 9255 z konce 18. stoleti, ve kterém byly tézeny polymetalické rudy. V terénu se nachazeji staré jamy.

1.9.2 SESUVNA UZEMi

V zajmovém Uzemi nejsou registrovany a ani v pribéhu prizkumnych praci nebyly zaznamenany zadné
projevy nestability Gzemi.

1.9.3 LOZISKA NEROSTNYCH SUROVIN

Podle ziskanych archivnich materiald a mapovych podkladd (Geofond Praha) se v izemi nenachazi zadné
dobyvaci prostory, chranéna loziskova tzemi ani prdzkumna Gzemi.
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1.10 Zabory

Pred zahajenim stavebniho fizeni byl zajistén vykup pozemkul potfebnych pro umisténi zafizeni drahy na
pozemky ve vlastnictvi Ceské republiky s pravem hospodatit pro Spravu Zeleznic.

Veskeré pozemky, na které je stavby umistovana jsou tedy v majetku Ceské republiky.

STUPEN: DUSP+PDPS

Pozemky s umisténim stavy v majetku Ceské republiky s pravem hospodafit pro Spravu Zeleznic, statni

organizace:
Katastralni ,
uzemi dle Jméno (nazev) vlastnika Adresa (sidlo) vlastnika Pav|:ceIn| ——
KN cislo pozemku
Jetitice Ceska republika-Sprava Zelezni¢ni | DIdzdéna 1003/7, Praha, Nové 991/3 lesni
dopravni cesty, statni organizace Mésto, 11000 pozemek
. Ceska republika-Sprava Zelezni¢ni Dlazdéna 1003/7, Praha, Nové lesni
Jetetice dopravni cesty, statni organizace Mésto, 11000 996/18 pozemek
v Ceska republika-Sprava Zelezni¢ni Dlazdéna 1003/7, Praha, Nové lesni
Jetetice dopravni cesty, statni organizace Mésto, 11000 996/13 pozemek
v Ceska republika-Sprava zelezni¢ni Dlazdéna 1003/7, Praha, Nové lesni
Jetetice dopravni cesty, statni organizace Mésto, 11000 996/20 pozemek
... Ceska republika-Sprava Zelezni¢ni | DIdzdéna 1003/7, Praha, Nové lesni
Jetetice dopravni cesty, statni organizace Mésto, 11000 996/21 pozemek
... Ceska republika-Sprava Zelezni¢ni | DIdzdéna 1003/7, Praha, Nové ostatni
Jetetice dopravni cesty, statni organizace Mésto, 11000 1104/14 plocha
... Ceska republika-Sprava Zelezniéni | DIdzdéna 1003/7, Praha, Nové ostatni
Jetetice dopravni cesty, statni organizace Mésto, 11000 1314/7 plocha
Oslov Ceska republika-Sprava Zelezni¢ni | DIdzdéna 1003/7, Praha, Nové 975/22 lesni
dopravni cesty, statni organizace Mésto, 11000 pozemek
Oslov Ceska republika-Sprava Zelezni¢ni | DIdzdéna 1003/7, Praha, Nové 975/23 lesni
dopravni cesty, statni organizace Mésto, 11000 pozemek
Oslov Ceska republika-Sprava Zelezni¢ni | DIdzdéna 1003/7, Praha, Nové 1051/1 ostatni
dopravni cesty, statni organizace Mésto, 11000 plocha
Oslov Ceska republika-Sprava Zelezniéni | DIdzdéna 1003/7, Praha, Nové 1051/3 ostatni
dopravni cesty, statni organizace Mésto, 11000 plocha
Ceska republika-Sprava Zelezni¢ni | DIdzdéna 1003/7, Praha, Nové zastavena
Oslov , .y ; N st. 57 plocha a
dopravni cesty, statni organizace Mesto, 11000 e ur
nadvori
Ceska republika-Sprava Zelezni¢ni | DIdzdéna 1003/7, Praha, Nové zastavena
Oslov , . : M st. 241 | plocha a
dopravni cesty, statni organizace Mésto, 11000 1w
nadvori
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Pro pozemky s pravem hospodafit pro Povodi Vitavy, s.p. je zajistén smluvni vztah majici povahu vécného
bfemene mezi Povodim Vlitavy s.p. a Spravou Zeleznic, statni organizace.

Poznamka: S ohledem na ochranu celistvosti pozemkt vodniho dila neni moZné oddéleni pozemkt a

prevod prava hospodarent.

Katastralni j
p z p P G g G Parcelni Druh
uzelTl\ll dle Jméno (nazev) vlastnika Adresa (sidlo) vlastnika &islo pozemku
. Ceska republika-Povodi Vitavy, Holeckova 3178/8, Praha, vodni
Jetetice statni podnik Smichov, 15000 926 plocha
v, Ceska republika-Povodi Vitavy, Holeckova 3178/8, Praha, vodni
Jetetice statni podnik Smichov, 15000 926 plocha
Oslov Ceska republika-Povodi Vitavy, Holeckova 3178/8, Praha, 964 vodni
statni podnik Smichov, 15000 plocha
Oslov Ceska republika-Povodi Vitavy, Holeckova 3178/8, Praha, 964 vodni
statni podnik Smichov, 15000 plocha
Ceska republika-Povodi Vitavy, Holeckova 3178/8, Praha, vodni
Oslov statni podnik Smichov, 15000 1047/1 plocha

Docasny zabor a vécna bifemena k pozemkdm ve vlastnictvi pfedevsim je feSen smluvné s vlastniky téchto

nemovitosti.

Navrhy smluv jsou uvedeny v Dokladové ¢ésti, ¢ast 6 - Ostatni doklady stavby, Pfiloha 6.1 - Doklady o

projednani s vlastniky pozemka.

Pozemky dotéené docasné pro provedeni stavby (nad 1 rok):

K'a taStr " | Jméno (nazev) vlastnika | Adresa (sidlo) vlastnika Pa'r'celni Vyméra | Druh pozemku ey Vyuziti
uzemi Cislo ochr.
Jetdtice | Obec Jetétice Jotstice, Jetdlice 122, | 1660|307 |vodniplocha |27 | Vodninadz
39848 uméla
Jetdtice | Obec Jetétice ;gt;:'ge Jetstice 122, 1 49, 4828 |omapida |27
Jetétice | Obec Jetétice éggeige Jetstice 122, 1 99 1248 |omapida |27
Jetdtice | Obec Jetétice égfig‘e Jotetice 122, 17945 |97 |lesni pozemek |26
. ” Jetétice, Jetétice 122, , ostatni
Jetétice | Obec Jetétice 39848 794/9 40 ostatni plocha komunikace
Jetdtice | Obec Jetétice ;gt;:'ge Jetetice 122, 1704111 |7 lesni pozemek | 26
Jetdtice | Obec Jetétice égfig‘e Jotetice 122, 1g19 |20 |lesni pozemek |26
- . Jetétice, Jetétice 122, , ostatni
Jetétice | Obec Jetétice 30848 1104/2 | 2753 | ostatni plocha komunikace
" » Jetétice, Jetétice 122, , ostatni
Jetétice | Obec Jetétice 30848 1108/24 |57 ostatni plocha komunikace
Jetdtice | Obec Jetétice éggej'ge Jotelice 122, 1430813 |94 |lesni pozemek |26
o, . , | HoleGkova 3178/8, .
Jetgtice | CoSka republika-Povodi | p g icnoy. 926 1515 | vodni plocha vodni nadrz
Vltavy, statni podnik uméla
15000
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K'a taStr " | Jméno (nazev) vlastnika | Adresa (sidlo) vlastnika Pa'r'celni Vyméra | Druh pozemku Zpsob Vyuziti
uzemi Cislo ochr.
5L , Pfemyslova 1106/19 .
- Ceska republika-Lesy o ", . ostatni
Jetétice |7, . Hradec Krélové, Novy | 794/4 33 ostatni plocha .
Ceskeé republiky, s.p. Hradec Kralové, 50008 komunikace
. . Pfemyslova 1106/19, .
Jetdtice g:zt: ;:pﬂg::ta'tesy Hradec Kralové, Novy | 79477 |21 | ostatni plocha o
PUDIKY, S-P- | Hradec Krélové, 50008
Jegtice | CoSka republiaesy | LECR ll(<)\r/:Io1v1e06l<l1o?/y 110444 |295 |ostatniplocha |24 |OSAM
Ceskeé republiky, s.p. Hradec Kralové, 50008 komunikace
. . Pfemyslova 1106/19, .
Jetdtice g:zt: ;:pﬂg::ta'tesy Hradec Kralové, Novy | 110410 | 2152 | ostatni plocha o
PUDIKY, S-P- | Hradec Krélové, 50008
Jetétice | Pecholt Jaroslav égtgige’ Jetétice 12, 12712 60 orna plda 27
U vodarny 896/14, irvalV travni
Jetétice | Plumleyova Zdenka Praha, Vinohrady, 991/1 4639 y 27
porost
13000
Namésti Na Sadkach trvaly travni
Jetétice | Prochézka Milo$ Ing. 704, Dolni Bfezany, 991/1 4639 oro);t 27
Dolni Bfezany, 25241 P
Y , , , Na zahonech 1482/65, trvaly travni
Jetétice | Prochazkova Magdaléna Praha, Michle, 14100 991/1 4639 porost 27
Jetétice | Schwarzenberg Jan Sglagzce, Sykofice 83, 970/ 77 lesni pozemek | 26
Jetétice | Schwarzenberg Jan %/Iggzce, Sykofice 83, 991/2 43 lesni pozemek | 26
Jetétice | Schwarzenberg Jan %/Iggzce, Sykofice 83, 991/3 0 lesni pozemek | 26
Jetétice | Schwarzenberg Jan Sglagzce, Sykofice 83, 992/2 8 lesni pozemek | 26
Jetétice | Schwarzenberg Jan g%gzce, Sykofice 83, 996/1 4993 | lesni pozemek |26
Jetétice | Schwarzenberg Jan %/Iggzce, Sykofice 83, 996/6 3197 | lesni pozemek |26
Jetétice | Schwarzenberg Jan Sglagzce, Sykofice 83, 996/11 113 lesni pozemek | 26
- Sykorice, Sykofice 83, . ostatni
Jetétice | Schwarzenberg Jan 27024 1104/3 |17 ostatni plocha komunikace
. Sykofice, Sykofice 83, . ostatni
Jetétice | Schwarzenberg Jan 27024 1104/5 | 921 ostatni plocha komunikace
- Sykofice, Sykofice 83, . ostatni
Jetétice | Schwarzenberg Jan 97024 1104/6 | 1731 ostatni plocha komunikace
- Sykorice, Sykofice 83, . ostatni
Jetétice | Schwarzenberg Jan 97024 1104/8 | 860 ostatni plocha komunikace
. Sykofice, Sykofice 83, . ostatni
Jetétice | Schwarzenberg Jan 27024 1104/11 |2 ostatni plocha komunikace
Jetétice | Schwarzenberg Jan %/Iggzce, Sykofice 83, 1328/2 | 126 lesni pozemek | 26
Jetétice | Schwarzenberg Karel Sglagzce, Sykofice 83, 996/4 7473 | lesni pozemek |26
. Ceska republika-Statni | Husinecka 1024/11a, -
Jetétice pozemkovy Ufad Praha, Zizkov, 13000 110401 52 oma puda 2
Oslov, Oslov 86, . ostatni
Oslov Obec Oslov 30835 1039/2 | 385 ostatni plocha komunikace
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K'a taStr " | Jméno (nazev) vlastnika | Adresa (sidlo) vlastnika Pa'r'celni Vyméra | Druh pozemku Zpsob Vyuziti
uzemi Cislo ochr.
o, . , | HoleGkova 3178/8 .
Ceska republika-Povodi . ' . vodni nadrz
Oslov Vitavy, statni podnik Praha, Smichov, 964 1969 | vodni plocha umél
15000
koryto
Ceska republika-Povodi Holeékova 3178/8, vodniho toku
Oslov " . Praha, Smichov, 1047/1 1523 | vodni plocha pfirozené
Vltavy, statni podnik
15000 nebo
upravené
Sykorice, Sykofice 83, . ostatni
Oslov Schwarzenberg Karel 97024 1038/1 6546 ostatni plocha komunikace
Sykorice, Sykofice 83, . ostatni
Oslov Schwarzenberg Karel 27024 1038/2 1368 ostatni plocha komunikace
Oslov Schwarzenberg Jan %/Iagzce, Sykofice 83, 925/1 8279 lesni pozemek | 26
Oslov Schwarzenberg Jan S;ggzce’ Sjkofice 83, 975/1 8854 lesni pozemek | 26
Sykorice, Sykofice 83, . ostatni
Oslov Schwarzenberg Jan 27024 1039/1 5802 ostatni plocha komunikace
o, . , | HoleGkova 3178/8, s
Podoli | | Geska republika-Povodi | p o e ichov, 9501|6923 | vodni plocha vodni nadrz
Vltavy, statni podnik 15000 uméla
Vlastec, Vlastec 48, , ostatni
Vlastec | Obec Vlastec 39701 122712 71 ostatni plocha | 27 komunikace
Vlastec, Vlastec 48, , ostatni
Vlastec | Obec Vlastec 39701 1974 644 ostatni plocha |27 komunikace
Sykofice, Sykofice 83, . ostatni
Vlastec | Schwarzenberg Karel 27024 1861 630 ostatni plocha komunikace

Z hlediska vlastnictvi jsou pfevazné dotéeny pozemky v soukromém vlastnictvi pfilehlych lesnich
pozemkl. Koncepce stavby byla s vlastniky projednana a trvale dotéené pozemky byly pfed stavebnim
fizenim investorem vykoupeny.
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1.11 Udaje o poZadavcich na zabory ZPF a PUPFL

V rdmci projektové pfipravy bylo zajisténo vynéti z fondu ZPF pozemkud do¢asné dotéenych stavbou. Na
dotéenych pozemcich budou provadény stavebni prace spojené s provizorni komunikaci pro pfistup ke
stavbé a dobou zaboru delsi jak 1 rok.

Seznam pozemku z fondu ZPF:

ka:]azsetﬁlni p?:;‘lt; e:?'!’lé. Jméno (nazev), adresa (sidlo) vlastnika
Jetétice 166/2 | Obec Jetétice

Jetétice 190 Obec Jetétice

Jetétice 220 Obec Jetétice

Jetétice 12712 Pecholt Jaroslav

Jetétice 991/1 Plumleyovéa Zdenka

Jetétice 991/1 Prochazka Milo$ Ing.

Jetétice 991/1 Prochéazkova Magdaléna

Jetétice 1104/1 | Ceska republika-Statni pozemkovy urad

Stavba se nachazi v zalesnéném Uzemi skalnatych bfehd Vitavy. V rdmci stavby jsou pfimo v dotéeny
pozemky PUPFL. Jedna se o pozemKky stavajicich lesnich cest, které budou upraveny pro potfeby pfistupu
ke stavenisti. Dal§i pozemky PUPFL budou stavbou dotéeny jsou plochy zafizeni stavenisté. Obnova
porostu byla smluvné dohodnuta u vlastnika lesnich pozemku (spravce Lesni sprava Orlik).

Seznam pozemku z fondu PUPFL:

ka:]azsetﬁlni p?:;‘lt; e:?'!’lé. Jméno (nazev), adresa (sidlo) vlastnika
Jetétice 794/5 | Obec Jetétice

Jetétice 794/11 | Obec Jetétice

Jetétice 812 Obec Jetétice

Jetétice 1328/3 | Obec Jetétice

Jetétice 970/1 Schwarzenberg Jan

Jetétice 991/2 | Schwarzenberg Jan

Jetétice 991/3 Schwarzenberg Jan

Jetétice 992/2 Schwarzenberg Jan

Jetétice 996/1 Schwarzenberg Jan

Jetétice 996/1 Schwarzenberg Jan

Jetétice 996/1 Schwarzenberg Jan

Jetétice 996/1 Schwarzenberg Jan
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ka:]azit;filni padrlt; e:a!’lé. Jméno (nazev), adresa (sidlo) vlastnika
Jetétice 996/6 | Schwarzenberg Jan

Jetétice 996/6 | Schwarzenberg Jan

Jetétice 996/11 | Schwarzenberg Jan

Jetétice 1328/2 | Schwarzenberg Jan

Jetétice 996/4 Schwarzenberg Karel

Oslov 925/1 Schwarzenberg Jan

Oslov 975/1 Schwarzenberg Jan

Oslov 975/1 Schwarzenberg Jan

Oslov 975/1 Schwarzenberg Jan

Dale do vzdalenosti 50-ti m od obvodu stavby se nenachazi jiné nez dot€éené pozemky PUPFL

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
: SUDOP PRAHA a.s.

Zhotovitel

25.



AKCE : ,Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor — Pisek"

CAST : B - Souhrnna technicka zprava STUPEN: DUSP+PDPS

2. CELKOVY POPIS STAVBY

2.1 Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani
2.1.1 IDENTIFIKACNIi UDAJE STAVBY

Akce: .,Rekonstrukce mostu km 41,791 trati Tabor — Pisek"

ISPROFOND: 531 352 0012

Kraj: JihoCesky

Druh dokumentace: Projektové dokumentace pro vydani spoleéného povoleni stavby drahy (DUSP)
(PFiloha €. 10 k vyhlasce €. 499/2006 Sb.)
a

Projektové dokumentace staveb drah pro provadéni stavby (PDPS)
(Priloha €. 4 k vyhldSce 146/2008 Sb.)

Trat: Téabor - Pisek

Tratovy Usek: TU 1811 Tabor (mimo) — Pisek (mimo) (dle TTP 702B)
Definiéni Usek: DU 14 Cervena n/Vltavou - Vlastec

TUDU: 181114

Trakce: (trat neni elektrifikovana)

Tratova tfida: B1 - 18 t/ndprava (v misté stavajiciho mostu)

2.1.2 PREDMET STAVBY

Stavba zahrnuje rekonstrukci Zelezni€niho mostu pfes vodni naddrz Orlik s navazujici rekonstrukci
zelezniéniho svrSku a spodku a souvisejicich kabelovych vedeni. Ddvodem rekonstrukce mostniho objektu
je zejména jeho nevyhovujici stavebni stav a nedostatecné prostorové parametry dle pozadavki Smérnice
GR 32/2008. Nosné konstrukce z roku 1889 je jiz dlouhodobé za hranici své navrhové Zivotnosti 100 let.
Reseni rekonstrukce mostu je ve schvalené varianté s nahradou celé mostni konstrukce v odsunuté poloze,
ktera byla vyhodnocena jako nejvhodné;jsi pro zajisténi hlavnich cild stavby. Prinikem moznych feeni je
obloukova nosna konstrukce v hlavnim mostnim otvoru a tramova nosna konstrukce ve vedlejSich mostnich
otvorech. Jedna se o konstrukci osvédcenou z hlediska konstrukéniho uspofadani a z hlediska pusobeni v
krajin&. V daném piipadé navic navazuijici na dvé silniéni pfemosténi vodni nadrze: Zdakovsky most a
most v Podolsku. Z architektonického hlediska navrhované FeSeni pusobi subtilnim a dynamickym
vzhledem a otvira prahled Gdolim.

Novy mostni objekt je navrhovan jako zelezni¢ni jednokolejny most s pribéznym kolejovym lozem v
odsunuté poloze cca 10 m severnim smérem. V hlavnim mostnim otvoru je navrhovana nosna konstrukce
ze zelezobetonového oblouku na rozpéti 156 m a se vzepétim 34,7 m. Délka pfemosténi je 296,8 m a
délka mostu je 316,3 m. VySka mostu nade dnem Vltavy je ~70 m. Ve vedlejSich mostnich otvorech je
navrhovana konstrukce trdmova spoijité z predpjatého betonu s betonovou deskou mostovky. Nova spodni
stavba je navrzena ze zelezobetonu s ploSnym zaloZzenim na skalnim podlozi. Z&kladové bloky pat oblouku
jsou navrzeny na brezich vodni nadrze. Zelezniéni svréek je navrzen ve standardnim uspofadani s
prabéznym kolejovym lozem.

Navrhované feSeni umoznuje umisténi trakéniho vedeni pro vyhledovou elektrizaci traté, byt ve
vyhledovém planu elektrizace &.j. 12486/2017-SZDC-GR-026 trat neni uvedena. Zménu zaméru na
elektrizaci vSak |ze po obnové kapacity predpokladat.

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
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2.1.3 POPIS KONCEPCE TECHNICKEHO RESENIi STAVBY

Koncepce technického feSeni stavby vychazi ze Studie (SUDOP PRAHA a.s. 07/2017), ktera byla
zpracovéana dle Zadavaci dokumentace v rozsahu technicko-ekonomické studie a obsahovala navrhy
variantniho technického feSeni rekonstrukce mostu véetné architektonického navrhu a postupu montaze.

Za Ucasti odborné komise investora bylo provedeno zhodnoceni jednotlivych variant zpracovanych v ramci
této Studie a to zejména po strance technické, ekonomické, architektonické a legislativni. Podkladem pro
vybér optimalni varianty FeSeni rekonstrukce mostu byly zpracované odborné posudky v oblasti
geotechniky a specialniho zakladani (Doc. Ing. Jan Masopust, CSc), v oblasti betonovych konstrukci (Prof.
Ing. Jan L. Vitek, CSc, FEng) a v oblasti ocelovych konstrukci (Doc. Ing. Pavel Ryjacek, Ph.D.).

Ze zavérd zhodnoceni variant bylo konstatovano, ze ve vétSiné ukazateld je vyhodnéjsi varianta
"Prestavba - novy most" tzn. novostavba v odsunuté poloze s odstranénim stavajiciho premosténi.

2.1.4 POPIS KONCEPCE REALIZACE STAVBY

Predmétem stavby je kompletni rekonstrukce (pfestavba) mostniho objektu v nové odsunuté poloze.
Ovlivnéni stavebni Cinnosti je tedy lokalizovano do mista pfemosténi vodni nadrze Orlik (tok Vitava).

Stavba bude probihat za provozu Zelezni¢ni trati, ktera bude vylou¢ena pouze na dobu nezbytnych
technologickych stavebnich ¢innosti. Novy mostni objekt bude budovan v soubéhu s Zelezni¢ni trati a pro
zajisténi bezpecnosti zelezni¢niho provozu jsou navrhovana organizaéni omezeni.

Hlavni stavebni ¢innost Ize rozdélit do dil€ich etap dle charakteru provadénych praci v ramci jedné stavebni
sezoény tzn. celkové bude stavba probihat ve ¢tyfech sezénach (39 mésicu).

V ramci etapa 1 budou vystavény opéry, pilife a zaklady pat oblouku. V krajnich polich budou na pevné
skruzi vybudovany nosné konstrukce.

Pro zalozeni mostni konstrukce je prvotni stavebni fazi vybudovéani stavebnich jam na bfezich vodni
podlozi, kdy otvirani stavebnich jam bude postupné a Casové narocné. V prabéhu odtézovani bude
pribézné skalni svah stabilizovan pomoci tycovych kotev.

Po odkryti stavebni jamy na Uroven zdkladové spary bude provedena jeji sanace pomoci injektazi z davodu
rozpukanosti (Cetnych diskontinuit) skalniho masivu. Na levém brehu je navrzena ¢asteCna vyména
deluvialnich blokovych svahovych sedimentu.

Vytézeny kamenny materidl bude pribézné upravovan v drticce a nasledné ukladan do nové konstrukce
pro rozSifeni télesa nasypu.

V ramci etapy 2 bude vystavéna zejména obloukova nosna konstrukce. Pro navrzenou technologii
vystavby vyvéSovani budou vystavény i krajni pole 2 a 11 a pevné skruzi a nasledné pole 3 a 10 na posuvné
skruzi.

V ramci etapy 3 bude dokon¢ena mostni konstrukce a v ramci hlavni vyluky Zelezniéniho provozu bude
provedeno prevedeni koleje do nové polohy.

V ramci této etapy bude provedena demontaz stavajici ocelové konstrukce mostu, pficemz je
predpokladano vyuziti nové nosné konstrukce pro nakladku demontovanych dilcu.

V ramci etapy 4 probéhnou dokonc¢ovaci prace a rekultivace Uzemi stavby. Spodni stavba plvodni mostni
konstrukce bude ubourana po Uroven terénu.

Podrobny popis realizace stavby je uveden v kapitole 8.8 této Souhrnné technické zpravy.
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2.1.5 STRUCNY POPIS STAVBY - STAVAJICIi STAV

Zelezniéni trat SZDC &. 702B Tabor - Pisek (TU 1811 Tabor (mimo) — Pisek (mimo) je spojnici regiont
téchto vyznamnych sidel JihoCeského kraje na pravém a levém brehu feky Vitavy v mistech vodni nadrze
Orlik. Charakter provozu odpovida regionalni osobni dopravé zejména z regionu Milevsko. V FfeSeném
useku je trat jednokolejna a trat neni elektrifikovana. Elektricka trakce je od km 58,950 — Pisek st. 25kV,
50 Hz.

Zacatek trati Tabor:  km 81,761 (= km 0,000 odbocujici traté 703 a 704)
Konec trati Pisek: km 12,532 (= km 59,779 odbocujici trat 715)

Stavba fesi rekonstrukci mostniho objektu v km 41,791 v Useku trati Cervena nad Vltavou — Vlastec. V
daném Useku je trat zafazena do tratové tfidy zatizeni B1 (18 t) s omezenim rychlosti v misté mostu na
30 km.h-1z divodu $patného technického stavu mostu. Tratova rychlost mimo most je 70 km.h1.

Z hlediska kategorie zatizeni mostu je trat zafazena do 4. tfidy zatizeni (regionalni trat normalniho
rozchodu) tzn. se zakladni hodnotou klasifikaéniho souginitele a=1,1 pro schéma zatizeni 71 dle CSN EN
1991-2.

Technicky stav prvki zelezni¢ni dopravni cesty v misté mostu je na hranici své Zivotnosti a je
limitem pro pfechodnost celé traté, ktera by vysledné mohla dosahovat parametru tratové tfidy zatizeni
D4, ktery je standardem pro pfechodnost dle Smérnice SZDC 32/2008.

Stavajici zelezni¢ni jednokolejny mostni objekt z roku 1889 je o péti mostnich otvorech a ma celkovou
délku mostu 284,20 m. Mostni objekt je tvofena v prvnim a patém mostnim otvoru kamennou klenbovou
konstrukci a v druhém az ¢tvrtém otvoru ocelovou pfihradovou konstrukci. VySka mostu ode dna Vlitavy k
urovni koleji je ~69,5 m.

Spodni stavba je kamenna. Opéry a krajni pilife P1 a P4 navazuji na klenbové konstrukce krajnich otvora.
Pilife P1 a P4 vytvafi zarover zavérnou zed pro nosnou konstrukci v hlavnim poli.

Pilife P2 a P3 jsou obdélnikového prifezu celkové vysky 59,5 m. Pfed napusténim Vodni nadrze Orlik v
roce 1961 byly pilife do irovné maximalni hladiny opatfeny ochrannou kamennou obezdivkou z fadkového
zdiva jako ochrana pfed ucinky vody. Zalozeni spodni stavby je na skalnim podlozi vitavskych bfehu.

Dle stanoviska Ministerstva kultury CR ze dne &.j. MK 60809/2016 OPP ze dne 29. 9. 2016 neni mostni
konstrukce kulturni pamatkou ve smyslu zakona ¢. 20/1987 Sb.

2.2 Zduavodnéni nezbytnosti realizace navrhovaného projektu

V roce 2015 bylo provedeno spoleénosti SUDOP PRAHA a.s. ve spolupraci s CVUT v Praze na mostni
konstrukci podrobné teoretické a experimentalni zkoumani, jehoz zavérem bylo konstatovano, ze mostni
konstrukce jiz nevyhovuje potfrebam souc¢asného zelezniéniho provozu.

V ramci statického prepoctu bylo zjiSténo, Zze konstrukce neni schopna prenaset soucasna normové
zatizeni, zejména zatizeni vétrem a brzdnymi silami, ktera vyvozuji enormni pfidavnd napéti v
posuzovanych prvcich, coz je dano zejména absenci ztuzidel, ktera by prenasela zatizeni do hlavniho
systému. Z hlediska pfechodnosti je kritickym prvkem ocelové konstrukce koncovy pfi¢nik, jehoz horni pas
je namahan prevazné vodorovnym ohybovym momentem od brzdnych sil a zatizeni vétrem. DalSim
limitujicim prvkem jsou svislice, jejichz zesileni vSak nenfi prakticky mozné s ohledem na konstrukéni feSeni
styéniku pfipoje pficniku ke svislici. Z diivodu mezilehlé mostovky nelze konstrukéné vytvofit doplnéni
vodorovného ztuzeni v drovni mostovky. Na z&kladé statického prepoltu bylo posouzeno, ze mostni
konstrukce je pfechodné pouze tratovou tfidou B1 (18 t/ndpravu) pfi rychlosti 30 km.h"' a s omezenim
délky na 30 m. Omezeni napravového tlaku, rychlosti a délky soupravy je z divodu Spatného technického
stavu mostu.

Soucasné Sifkové usporadani na mosté nevyhovuje podminkam pro bezpeéné provozovani mostnich
objektt dle Smérnice GR SZDC ¢.32/2008 Zasady rekonstrukce regionalnich drah, kde je pozadovana
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minimalni vzdalenost prekazek v pfimé od osy koleje 2,20 m, coz je vice nez stavajici vzdalenost 2,14 m.
Nutno k véci dodat, ze volnou Sitku na mosté lze upravit pouze nahradou nosnych konstrukci.

Na zakladé zavéri ze zjisténych skute¢nosti a vysledk( statického prepoctu (viz kapitoly nize) bylo
konstatovano, Ze pro zachovani provozuschopnosti a bezpeénosti Zelezni¢niho provozu na trati je nezbytné
po 130 letech provozu v kratkodobém horizontu vyfesit obnovu tohoto premosténi. Pfedpoklad zbytkové
zivotnosti pouzity pfi pfepoc¢tu mostu je 5 let tzn. do konce roku 2020.

2.2.1 ZAVER Z OVEROVACI STATICKE A DYNAMICKE ZKOUSKY

Statickd zatéZovaci zkouska ukézala obdobné chovani vypocetniho modelu a realné konstrukce. Zjisténa
napéti a deformace globalniho systému odpovidaji vysledkiim vypocetniho modelu. Dynamicka zatéZovaci
zkou8ka ukazala znacné hodnoty zrychleni vychylky ve vodorovném sméru. Piekro€eni kritéria pohody
Lprijatelna”, tj. 2,0 m.s2 je o cca 50%. Snizeni vodorovnych dynamickych tc¢inka na mostni konstrukci
bylo feSeno snizenim rychlosti v daném useku trati.

2.2.2 ZAVER PODROBNE PROHLIDKY OCELOVE KONSTRUKCE

Pfi podrobné prohlidce byly zjistény zavazné poruchy, které jsou limitujici pro zbytkovou zivostnost
mostni konstrukce. Zejména se jedna o detail v misté pfipojeni pfihradové spojky ¢lenéného prutu mezi
dvojici krénich Uhelnikd. V Uzkém prostoru Stérbiny mezi krénimi Uhelniky se usazuje necistota a stalou
vlhkosti dochazi k prokorodovani celych pfirub krénich Ghelnikd nebo vyraznému koroznimu Ubytku. Z
hlediska unosnosti jsou zjisténé poruchy vyznamné a vyrazné snizuji inosnost prutu.

Pfi prohlidce byl zjistén velky rozsah téchto poruch. Tykéa se prakticky vSech pilifovych svislic a prevazné
vSech tazenych diagonal. Jedna se o neopravitelnou poruchu, kterou Ize vyfeSit pouze nahradou celého
prvku. Omezeni koroze v misté poruchy nelze jakkoli snizit. V ¢ase se bude koroze téchto poruch
zhorSovat. Z hlediska Unosnosti jsou zjisténé poruchy vyznamné a vyrazné snizuji tnosnost prutd, ktera se
bude rozvojem koroze dale snizovat.

Moznost ndhrady vSech téchto postizenych prvka ve zjisténém rozsahu je pouze teoreticka a bylo
konstatovano, ze ocelové konstrukce neni opravitelna.

U podélnikll prvkové mostovky dochéazi ve styéné spare v uloZeni na horni pasnici pficniku ke koroznim
Ubytkdm krénich uhelnikd podélniku. Nevyhovujici stav Ize odstranit pouze nahradou podélnika.

Z Podrobnych pravidelnych prohlidek vyplyva, Ze se za posledni obdobi stav mostu zhorsSil a korozni
oslabeni ma zrychlujici se tendenci.

Pro ovéfeni materidlovych charakteristik ocelové konstrukce byly odebrany vzorky. Z materialovych
zkouSek vzorkl oceli bylo zjisténo, ze mez kluzu odpovida charakteristickym hodnotam pro plavkovou ocel
a lze ji srovnat s dnes vyrabénou oceli S235JR. Z materidlovych zkouSek chemického slozeni vyplyva, ze
se jedna o pomeérneé Cistou nizkouhlikatou ocel bez vyznamnéjSiho mnozstvi patinujicich prvkd, které by
vytvarely protikorozni patinu (tmavé hnédy povrch bez prohlubujici se koroze) na povrchu oceli tak, jak
tomu je u konstrukci obdobného stéafi.

Nosna ocelova konstrukce mostu je aktualné hodnocena dle stavebniho stavu v nejvyssSim stupni 3,
spodni stavba je hodnocena stupném S2. Stavebni stav ocelové mostni konstrukce aktualné vyzaduje
pFisn&jsi dohledaci ginnost spravce OR Plze.

2.2.3 ZAVER Z KONSTRUKCNICH ZJISTENIi O OCELOVE KONSTRUKCI

Na zakladé vysledkd z podrobné analyzy mostni konstrukce byly identifikovany konstrukéni nedostatky,
které zasadnim zpUsobem ovliviuji chovani ocelové konstrukce. Tyto konstrukéni vady Ize oznacit jako
tzv. "vrozené vady". V mnoha pfipadech neni Uprava téchto vad konstrukéné viibec moznda. Zejména se
jedna o tyto nedostatky resp. vady:

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
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- absence brzdného ztuzeni pro pfenos brzdnych a rozjezdovych sil do nosného systému a spodni
stavby,

- nedostate¢na prostorova tuhost (nizka tuhost v krouceni dana absenci horniho vodorovného
ztuzeni v arovni horniho pasu/mostovky,

- nizka tuhost dolni pasu v nadpilifové tlacené oblasti pficné z roviny nosniku,

- excentricita doIniho pasu v pfipojeni do sty¢niku,

- konstrukéni feSeni ¢lenénych pruta.

DalSimi konstrukénimi nedostatky, které znemoznuji t€elny navrh konstrukénich Gprav mostni konstrukce,
jsou predevSim mezilehla mostovka a statické feSeni konstrukce mostu s vlozenym polem tzv. Gerberv
nosnik.

Vyse uvedené konstrukéni nedostatky jsou pri¢inou zvysené citlivosti konstrukce na vodorovna
zatizeni, kdy dochazi k rozkmitavani v pricném sméru v urovni koleje.

2.2.4 ZASADY TECHNICKEHO RESENI

Projektova dokumentace bude zpracovana tak, aby rekonstrukce mostu byla v souladu s pozadavky na
revitalizaci trati Tabor-Pisek, jejimz cilem je zvySeni kvality a bezpecnosti v oblasti osobni dopravy,
dosazeni bezpecnosti a spolehlivosti provozu, zvySeni rychlosti a snizeni vlivu na Zivotni prostfedi. Cilem
stavby je udrzeni a zachovani provozu, odstranéni propadu rychlosti, odstranéni trvalého omezeni rychlosti
a nevyhovuijici pfechodnosti tratové tfidy B1 na mosté.

ZvySeni tratové rychlosti a zajisténi tratové tfidy zatizeni (TZZ) C3 v celém tratovém Useku 1811 je mozno
dosahnout pouze vystavbou nového mostniho objektu, nebot stavajici ocelové konstrukce maji
nevyhovujici inosnost a podle vysledkl pfepoctu je most neopravitelny.

Mostni objekt bude splfiovat pozadavky na prostorovou priichodnost VMP 2,5 dle CSN 73 6201 a bude
navrzen na zatizeni LM-71 dle CSN EN 1991-2, a=1,10 s tim, Ze nosn& konstrukce z predpjatého betonu
bude navrzena na a=1,21 (vy$Si navrhova rezerva pro konstrukce z predpjatého betonu).

Podrobny popis SO a PS je uveden v kap. 2.11 a 2.12 této zpravy.
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2.2.5 ORIENTACNI UDAJE STAVBY

V ramci stavby budou dosazeny nasledujici parametry:

Zelezniéni svrsek

Pocet koleji 1

Délka Useku trati, ktery je pfedmétem rekonstrukce (nové staniceni):

Poloha Staniceni [km] Vzajemna vzdalenost [km]
Zacatek Upravy - prelozky 41,346 051 -

Konec Upravy - prelozky 42,152 731 0,806 680
délka optimalizovaného Useku 0,806 680
rekonstrukce kolejového loze (vE.stavajici koleje) 806,7 m
smérové a vySkové vyrovnani koleje 1163,9m
kolejovy rost — kolejnice 60E2, prazce betonové 332,5m
kolejovy rost — kolejnice S49, prazce betonové 8,0m
bezpodkladnicové pruzné upevnéni (Usek prelozky) 806,7 m
kolejnicova dilatacni zafizeni (KVDZ 60E2) 2 ks
celkova délka zfizené BK (Usek mostu) 292,35 m
Nejvétsi tratova rychlost v Useku Vioo(V130)/V je: 65(70)/65 km.h!
Poznamka: hodnota v zavorce je vyhledova
Zabrzdna vzdalenost je na trati: 700 m
Tratové zabezpecovaci zarfizeni: 3. kategorie

(automatické hradlo s pocitaci ndprav — bez navéstniho bodu)

Objem dopravy

Rozsah nakladni dopravy (horizont roku 2024): 38 vlaki/den
Objem ro¢ni dopravy (vyhledové pfi oziveni provozu na trati) ~ 1,0 mil. hr.t/rok
Tratova tfida zatizeni D4

Mosty

Pocet mostnich objekti 1

Délka nové nosné konstrukce mostniho objektu 299,2 m

Ostatni technické parametry jsou stejné jako ve stavajicim stavu.
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2.2.6 UDAJE O HARMONOGRAMU PROVADENI
Realizace stavby v prostoru stavenisté je pfedpokladana v terminu: 03/2021 az 06/2024.
Hlavni stavebni ¢innost na stavebnich objektech bude probihat v obdobi 03/2021 az 11/2023

Podrobny popis stavebnich ¢innosti je uveden v Harmonogramu vystavby viz kap.8.3 této zpravy.

2.2.7 ORIENTACNI NAKLADY STAVBY

Stavba je pfedpokladana v celkovych investi¢nich nakladech ~500 mil. K& v cenové Grovni 2019.
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2.3 Celkové architektonické reseni

Puvodni architektonicky navrh byl proporéné velmi vhodné navrzen a mostni otvor v symetrickém tvaru
Ctverce 1:1 pfirozené a vzdusné pusobil v tdoli. Rovnéz proporce pilifi a nosné konstrukce byly vyvazené
a v optimalnim vzdjemném poméru viz obr.

R R D R DR R R

ptvodni stav pfed vodnim dilem Orlik sou¢asny stav po zatopeni tudoli

V dlsledku vystavby vodni nadrze doSlo k zesileni spodni ¢asti pilifa a k optickému snizeni prostoru pod
mostem na polovinu. Mostni konstrukce tak v disledku téchto zmén jiz nepusobi lehce, ale naopak
téZkopadné az disproporéné. Plvodni vyrazova podoba mostu byla vytvofenim pfehrady znehodnocena,
coz neméni nic na skute¢nosti, ze mostni konstrukce v Udoli Vitavy je impozantnim stavebnim poc¢inem
dokumentujicim mostni stavitelstvi té doby.

Pro novy architektonicky navrh mostu je tfeba odhlidnout od stavajiciho feSeni a "vstoupit" do prostoru
pfemosténi zcela nové (viz upravena fotografie adoli).

Udoli vodni nédrze Orlik v misté premosténi - severni pohled (bez stavajiciho mostu)
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Pranikem moznych feSeni pfemosténi Udoli vodni nadrze je nosna konstrukce:

- obloukova v hlavhim mostnim otvoru, tramova ve vedlejSich mostnich otvorech, s horni
mostovkou

Jednd se o konstrukci osvédcenou z hlediska konstrukéniho uspofadani a z hlediska plasobeni v krajiné.
Dale zaklady mostu jsou mimo vodni plochu a z hlediska spravy a Udrzby jsou ¢asti mostu mimo trvaly
dosah u¢inkd vody.

Obloukova konstrukce nerusi volné pruhledy udolim Vitavy (vodni nadrze) a plisobi pfirozenym dojmem.

S rozpétim oblouku 156 m bude most patfit k nejvétsim obloukovym mostim v CR. V CR je nejvétsi rozpéti
Zelezni¢niho mostu s Zelezobetonovou obloukovou hlavni nosnou konstrukci 110 m mostu Dolni Loucky z
roku 1953 a vzepétim 40 m. DalSim mostem je sdruzeny most Bechyné z roku 1928 s rozpétim 90 m.

Vizualizace nového premosténi - severni pohled

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
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2.3.1 ZDUVODNENI RESENIi VE VZTAHU K OBECNYM POZADAVKUM NA VYSTAVBU

Projektova dokumentace odpovida rozsahem dokumentaci pro spole€né povoleni (DUSP) tzn., Ze je
zpracovana v rozsahu dle novely vyhlasky €. 499/2006 Sb. pfiloha 10.

Projektova dokumentace je zpracovana v souladu s TKP staveb statnich drah a navazujicich norem a
predpist a splfiuje podminky zakona €. 22/1997 Sb. o technickych poZadavcich na vyrobky.

Pro navrh fegeni stavby nejsou uplatfiovany vyjimky z norem a z predpisti SZDC

Zpracovana dokumentace respektuje a splfiuje ustanoveni obecné platnych zakonl a vyhlasek, vse v
platném znéni:

zakon ¢. 183/2006 Sb., 0 Uzemni planovani a stavebnim rfadu (stavebni zakon),

zakon ¢. 100/2001 Sb., 0 posuzovani vlivli na zivotni prostredi

Zakon €. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny

Zakon €. 114/1995 Sb. 0 vnitrozemské plavbé

Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. o ochrané pred nebezpecnymi Ucinky hluku a vibraci

zakon ¢&. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci,

zakon €. 185/2001 Sb., 0 odpadech a 0 zméné nékterych dalSich zakond,

vyhlaska ¢. 294/2005 Sb. o podminkéach ukladani odpadu na skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu
zékon &. 133/1985 Sb., 0 pozarni ochrang,

vyhlaska ¢. 268/2009 Sb., o technickych pozadavcich na stavby

Projekt stavby je vypracovan v souladu se zdkonem €. 266/1994 Sb., o drdhach, vyhlaskou &. 173/1995 Sb.,
kterou se vydava dopravni fad drah a vyhlaskou €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah.

Stavba neobsahuje Useky s moznosti volného vetejného pristupu. Usek trati je pouze nevefejny prostor v
ramci Useku Siré trati.

Vyhlaska €. 398/2009 Sb., o obecnych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb se tedy
pro tuto stavbu neuplatni v plném rozsahu.

2.3.2 ZDUVODNENI RESENi VE VZTAHU K BEZPECNOSTI PROVOZU

Stavba splfiuje pozadavky platnych CSN a CSN EN a navazujicich predpisi ve vztahu k bezpeénosti
zelezniéniho provozu (zakon o Drahéach), silniéniho provozu (zakon o Pozemnich komunikacich) a lodniho
provozu (Pravidla plavebni provozu).

Ve vztahu k nafizeni EU 2015/1136 (novelizace EU 402/2013) Ize konstatovat, Ze zmény systému
navrhovaném projektem nejsou vyznamné.
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2.4 Zakladni charakteristika technologickych zarizeni - provozni soubory
2.4.1 D.1.1 ZELEZNICNi ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Cast obsahuje provozni soubory:

PS 01-21 Upravy tratového zabezpe&ovaciho zafizeni

PS 01-21 Upravy tratového zabezpeéovaciho zafizeni

V dobé zpracovavani této dokumentace se dokoncuje pokladka novych kabelovych tras pro zabezpec€ovaci
zafizeni. Stavba neni doposud pfedana, proto informace jsou pouze pfedbézné. V naSem Useku stavby je
(resp. bude) v dobé realizace polozena dvojice zabezpecovacich kabell (v provedeni 24P1,0 a 4P1,0)
spojujici reléové domky LR (prejezd P6271 v km 41,208) a LR (pfejezd P 6272 v km 42,481). Kabely jsou
ulozeny volné v chranicce na pochozi lavce.

Prace bude nutné realizovat ve dvou etapach, provizorni feSeni béhem stavby a definitivni ulozeni.

V provizornim stavu pro potfeby stavby je tfeba kabelové sité vymistit mimo stavenisté. To bude u mostu
provedeno stranovou prekladkou formou zakopani siti do zemé. Po ukonéeni provozu drahy (pred vylukou)
se kabely na mosté prerusi a svinou. PFeloZzku je tfeba provést pfed zahajenim stavebnich praci.

Po dokonéeni stavby mostu budou v ramci tohoto PS pfipevnény a ulozeny kabelové zlaby, do kterych se
kabely prelozi. Vedeni je nutné v této etapé odkopat v dostate¢né délce, opatrné odkryt a stranoveé prelozit.
Protoze ale dojde k mirnému prodlouzeni délky kabeld, bude nutné vedeni prodlouzit — vlozit kabely stejné
dimenze i profilu jako jsou stavajici.

2.4.2 D.1.2 ZELEZNICNi SDELOVACI ZARIZENI

Céast obsahuje provozni soubory:
PS 02-51 Upravy stavajicich sdélovacich kabelt SZDC
PS 02-52 Upravy stavajicich sdélovacich kabelt CD-Telematika

PS 02-51 Upravy stavajicich sdélovacich kabelu SZDC

V dobé zpracovavani této dokumentace se dokoncuje pokladka novych kabelovych tras sdélovacich
kabell. Stavba neni doposud predana, proto informace jsou pouze pfedbézné. V naSem Useku stavby jsou
(resp. budou) v dobé realizace nasi stavby polozeny nasledujici sité:

- Dalkovy opticky kabel 48 vlaken, zafouknuty v HDPE trubce modré
- Tratovy kabel TCEPKPFLEY 10XNO,8

Kabely jsou ulozeny volné v chrani¢ce na pochozi lavce.

Nové budou v realizovaném Useku v ramci PS doplnény rezervni chranicky:
- Dvojice rezervnich trubek HDPE 40 — ¢erna, oranzova

Prace bude nutné realizovat ve dvou etapéch, provizorni feSeni béhem stavby a definitivni ulozeni.
Technické FeSeni je ale shodné pro PS 01-21 i PS 02-51.
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Technické feSeni prekladky siti proto spociva v téchto Ukonech:

V provizornim stavu pro potfeby stavby je tfeba kabelové sité vymistit mimo stavenisté. To bude u mostu
provedeno stranovou pfekladkou formou zakopani siti do zemé za vyuziti zanechanych rezerv. Po
ukonceni provozu drahy (pfed vylukou) se kabely na mosté prerusi a svinou. Opticky kabel bude prerusen
v jedné z komor a vyfouknut, zanecha se svinuty ve druhé komore. Pfelozku je tfeba provést pred
zahajenim stavebnich praci.

Po dokoné&eni stavby mostu budou v ramci PS 01-21 polozeny kabelové Zlaby, do kterych se kabely preloZi.
Vedeni je nutné v této etapé odkopat v dostatecné délce, opatrné odkryt a stranové prelozit. Protoze ale
dojde k mirnému prodlouzeni délky metalického kabelu, bude nutné toto vedeni prodlouzit — vlozit kabely
stejné dimenze i profilu jako jsou stavajici.

Pro opticky kabel bude pfipravena nova trubkova trasa. V maximalni mozné mife se vyuZije trasa stavajici.
Pres most pocitame s polozenim novych trubek (moznost fyzického pfemisténi ze starého mostu na novy
se nejevi pravdépodobnd). Do nové polozenych trubek se mezi obéma komorami zafoukne plvodné
svinuty kabel a zde se naspojkuije.

Soucasti montaznich praci bude nasledné znovuuvedeni vSech zafizeni do provozu véetné provedeni
vSech nutnych méfeni a zkou$ek zafizeni.

PS 02-52 Upravy stavajicich sdélovacich kabelu €D Telematika

V nagem Useku stavby jsou poloZeny sité ve vlastnictvi SZDC, s.0. — TUDC Praha a spravé CD Telematiky.
Jedna se 0 KzDK — pfipojné kabely z dalkového kabelu, L.€.72¢cB, 72dB, 83cB, 83bB, 83aB. Tedy zafizeni,
navazujici na stavajici dalkovy metalicky kabel z roku 1963. Kabely jsou na obou stranach mostu ukonéeny
v plechovych skfinich, jiz znaéné zkorodovanych.

Nové pokladané kabelaze (viz PS 01-21 a 02-51 za Ucel stavajici dalkovy metalicky kabel z roku 1963
nahradit.

PFipojné kabely nezasahuji pfimo do stavby mostu, avSak prekazi terénnim pracim nutnym v jeho okoli
(navazani koleji na stavajici).

S ohledem na v&e vySe uvedené navrhujeme pfipojné kabely i obé skFiné zrusit bez nahrady. Pro ukonceni
kabeltl budou v misté, kde uz tyto nepfekazeji stavbé, zfizeny kabelové komory. V nich budou kabely
odifezdny a ukonceny koncovkou proti vnikani vody. Skiiné budou demontovany a odvezeny do Srotu,
nesmi zustat v terénu s ohledem na zivotni prostredi.

Kromé toho je tfeba na trase od Pisku ve stavajici délici spojce 11/2 v zkm cca 42,955 zruSit vypichy
vedouci k mostu. V trase od Tabora kabel k mostu vede z budovy Policie CR (dFive objekt CSD v Zkm cca
41,1). Tedy je potfeba soucasné zrusit prislugné kabelové zavéry v budové Ministerstva vnitra CR, Policie
CR.
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2.5 Zakladni charakteristika stavebnich objektu

2.5.1 D.2.1 INZENYRSKE OBJEKTY
2.5.1.1 D.2.1.1 Zelezniéni svr$ek a spodek

Cast obsahuje stavebni objekty:

SO 10-01 Zelezniéni svréek
SO 11-01 Zelezniéni spodek
SO 14-01 Vystroj trati

SO 10-01 Zelezniéni svrsek
SO 11-01 Zelezniéni spodek

Stavajici trat je jednokolejna. Zacatek feSeného Useku se nachazi v mezipfimé v km 41,321 a konci
mezipfimou v km 42,485. Vtomto misté trat vede ve &lenitém terénu. Zelezniéni svréek je tvoren
kolejnicemi S 49 na betonovych prazcich. Na mosté se pak nachazi kolej prafezu T na mostnicich. V
obou pfedpoli mostu jsou umistény KMDZ - kolejnicové malé dilata¢ni zafizeni. Tratova rychlost je 65 km/h
po mosté v ev. km 41,791 je snizena na 30 km/h. Stavajici zelezni¢ni téleso se nachazi na nasypu nebo
v zérfezu. Odvodnéni je feSeno nezpevnénymi prikopy.

Navrzené vySkové feSeni je dano hlavné zdvihem na mosté v ev km 41,791 (pfes vodni nadrz Orlik).
Vyskové Fedeni bylo navrhovano s ohledem na ustanoveni normy CSN 73 6360-1 (Konstrukéni a
geometrické usporadani koleje zel. drah a jeji prostorové poloha) o délce Useku v jednom sklonu, ktery méa
byt vétsi nez 4V. Pokud toto ustanoveni neni dodrzeno, souvisi to s napojenim rekonstruovaného Useku
na stavajici stav. Maximalni sklon je zde navrzen 11,371%.. Lomy podélného sklonu koleje jsou zaobleny
parabolickymi oblouky druhého stupné se svislou osou, umistény jako vstficné. Poloméry zaobleni lomu
sklonu jsou vzdy vétsi nez 0,40.V? a dosahuji hodnot 3 000 m.

Stavajici §térkové loze bude vytézeno v tloustce 20cm pod prazcem. Stérk bude recyklovan na mobilni
drtici jednotce. Je pfedpokladano vyziskani 70% materiélu pro opétovné pouziti do nového Stérkového loze
a zbytek tj. 30% bude tvofit odpad, ktery bude odvezen na skladku. Recyklovany Stérky se bude ukladat
pfi bazi plané zelezni¢niho spodku. Nové kolejové loze je navrzeno stérkové, v minimalni tloustce 0,35 m
pod loZnou plochou prazce, s Sitkou horni plochy v pfimé 1,70 m od osy koleje. Stavba nového mostu si
vyzadé osazeni KVDZ (kolejového velkého dilatacniho zafizeni). Za KVDZ bude navazovat kompenzaéni
pole a dale KMDZ (kolejnicové malé dilatacni zafizeni), pro pfipadné vyrovnani posunti z dychajiciho konce
prilehlé bezstykové koleje, které vS§ak bude pouzito az v pfipadé jejiho zfizovani v ramci navazujici stavby
napr. Revitalizace trati Tabor — Pisek.

KOLEJ na prelozce

- nové kolejnice tvaru 49 E1 na bezpodkladnicovych betonovych prazcich min. hm. 250 kg
s rozdélenim ,u*

- stykovana kolej

KOLEJ na mosté

- nové kolejnice tvaru 60 E2 na bezpodkladnicovych betonovych prazcich min. hm. 300 kg
s rozdélenim ,u*

- bezstykova kolej
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KOLEJ se smérovou a vyskovou Upravou

- kompletni vyména tuhych svérek ZS3 (za ZS4) véetn& svérkovych §roubl, matic, pruznych krouzkd,
pryzovych a polyethylenovych podlozek

- ojedinéla vyména vrtuli s dvojitymi pruznymi krouzky
- ojedinéla vymeéna prazcli SB8
- stykovana kolej

Zelezniéni svréek:

staniceni (km) délka
Popis

od do (m)

41.321000 | 41.346051 | 25.051 |kolej se smérovou a vySkovou Upravou
41.346051 | 41.625988 | 279.937 |kolej na prelozce
41.625988 | 41.638488 | 12.500 |PK49E1/60 E2

KVDZ - usazeni do pfesné polohy probéhne az na stavbé
podle polohy mostnich zaverd

41.652288 | 41.944640 | 292.352 |kolej na mosté

41.638488 | 41.652288 | 13.800

KVDZ - usazeni do pfesné polohy probéhne az na
stavbé podle polohy mostnich zavéru

41.958440|41.970940| 12.500 |PK 60 E2/49 E1
41.970940 | 42.152731 | 181.791 |kolej na prelozce
42.153000 | 42.484883 | 331.883 | kolej se smérovou a vySkovou Upravou

41.944640 | 41.958440| 13.800

Prisyp v km 41, 425 — 41,640 bude z drceného kameniva frakce 0/63. Téleso se bude stavét v pfedstihu
priblizné do vysky savajiciho nasypu. Pfisyp bude odvodnén patnim drénem. Béhem vyluky se zfidi
izola¢ni vrstva z mineralni smési tl. 0,50 m s pficnym sklonem 5% na vnitfni stranu oblouku v celé Sifce
koruny nasypu, aby nedochazelo k zavodnovani svahovych stupnu.

Kromé patniho drénu bude odvodriovaci systém ve formé otevienych pfikopu z betonovych pfikopovych
tvarnic a z pfipadného procisténi stavajicich nezpevnénych prikopu.

Prazcové podlozi bude ze Stérkodrté tl. 0,20 m a lokalné doplnéné o mineralni smés tl. 0,50 m. Na zemni
plani bude ulozena separacni geotextilie. U mostniho objektu bude skladba ZKPP (zesilené konstrukce
prazcového podlozi) Sterkodrt tl. 0.30 m a mineralni smés tl. 0,5 m.

SO 14-01 Vystroj trati

Pfedmétem SO je v celém FeSeném Useku demontaz a obnova stani¢nikd v Useku provadénych Uprav
(ostatni naveésti v Useku dotéeném rekonstrukci budou obnoveny v ramci PS zabezpec€ovaciho zafizeni).
V ramci tohoto stavebniho objektu dojde k demontazi plechovych rychlostnik(. Zajisténi prostorové polohy
koleje bude ve formé zajisStovacich znacek.
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25.1.2 D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi
Cast obsahuije stavebni objekty:

SO 20-01 Zelezniéni most v ev. km 41,791 pres VD Orlik

SO 20-01 Zelezniéni most v ev. km 41,791 pres VD Orlik

Rekonstrukce mostu je navrzena jako nahrada stavajici jednokolejné konstrukce s celkovou délkou 284,2
m novou jednokolejnou konstrukci v nové stopé s celkovou délkou 316,3 m.

Stavajici konstrukce o péti otvorech je na kazdém bfehu tvofena kamennou klenbou, které jsou pres VD
Orlik vzajemné propojeny prihradovou ocelovou konstrukci rombické soustavy o tfech polich. Hlavni
nosniky v osové vzdalenosti 5,04 m jsou vysoké 9,9 m. Pfihradova konstrukce je vytvorena celkem z 3 x
10 = 30 pfihrad. Délka pfihrad je 8,44 m (L/10). Staticky se jedna o spojity nosnik o tfech polich s klouby
ve stfednim poli — Gerber(iv nosnik (vylozeni konzoly 3 x 8,44 = 25,32 m a rozpéti vlozeného pole 4 x 8,44
= 33,76 m).

Nova nosna konstrukce mostu je navrzena jako spojita pfedpjata dvoutramova konstrukce o dvanacti polich
(20 + 4x23,5 + 24,0 + 24,0 + 4x23,5 +20,0) s celkovou délkou 299,2 m, ktera je ve stfedni ¢asti (22,0 m)
podpirana zelezobetonovym obloukem o rozpéti 156,0 m.

Tramova nosna konstrukce je navrzena vySky 1,35 m Sife 5,9 m, celkové Sife véetné Fims 6,4 m. V ramci
fims je navrzeno nad lichymi pilifi rozSifeni na obé strany mostu pro pfipadné osazeni trakénich stozaru.
Obloukova konstrukce je navrzena komorového prafezu $ife 5,0 m s proménnou vyskou od 3,3 m v paté
oblouku do 2,5 m ve vrcholu oblouku. Vnitini prostor komory je navrzen prichozi s konstantni vySkou 1,5 m.

Spodni stavba mostu je navrzena z krajnich masivnich opér a Zelezobetonovych pilifi v padorysném tvaru
o (kost). Zalozeni je vyjma levobiezni opéry OP1 navrzeno ploSné v drovni ortorul proménné hustoty
diskontinuit v tfidach hornin mezi R2-R5 dle Urovné zalozeni. Opéra OP1 je zalozena v nasypovém télese
na velkopramérovych pilotach.

Na zakladé projednani se Statni plavebni spravou nebudou na mostni konstrukci trvala plavebni znaceni.
Pod mostem je zajiSténa vysSka plavebniho profilu vodni cesty tfidy |1 5,25 m nad zasobni hladinou 349,90
m n.m. Bpv.

Na mostni konstrukci jsou na oblouku instalovany prvky pro moznost revize. V dutiné oblouku je pro revizni
¢innost navrzen zebfik. Revize mostovkové ¢asti je pfedpokladana z prohlizeci ploSiny. Rovnéz prfistup do
obloukové ¢asti je situovan do vrcholu oblouku, kde se predpoklada vstup z této ploSiny. Revizni zafizeni
jsou minimalizovdna z divodu omezeni pfistupu nepovolanych osob na mostni konstrukci. V ramci
reviznich zafizeni je zajistén pristup k patdm oblouku. VeSkera navrzend revizni zafizeni vyzaduji zajisténi
osobnimi ochrannymi prostfedky pro praci ve vySkach (horolezecké vybaveni).
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251.3 D.2.1.5 Ostatni inzenyrské objekty
Cast obsahuije stavebni objekty:

SO 76-01 Upravy stavajicich rozvodi NN
SO 76-01 Upravy stavajicich rozvodi NN

Vystavba nového zelezni¢niho mostu si vyzada demolici byvalého strazniho domku. Soucasti bude i
demontaz elektrické pfipojky NN domku. Po zruSeni odbérného mista se provede, ve spolupraci
s pracovniky EON distribuce, odpojeni el. pFipojky v trafostanici arealu $koliciho stfediska Policie CR.
Elektricka pfipojka se zdemontuje v celé délce od trafostanice, pfes mostni konstrukci az ke straznimu
domku.

2514 D.2.1.11 Objekty pro zajisténi vefejného zajmu

Cast obsahuje stavebni objekty:

SO 80-01 Pfiprava uzemi
SO 82-01 Rekultivace a terénni Upravy
SO 84-01 PFijezdové cesty

SO 84-02 Oprava stavajicich komunikaci

SO 80-01 Priprava uzemi

Pfiprava uzemi stavby feSi souhrnné mimo jednotlivé SO/PS bourani pozemnich objektd v prostoru stavby,
posunuti plotu podél obory. Z dendrologického prizkumu byl stanoven rozsah kdceni mimolesni zelené.
Mimolesni zelenn bude k&cena na zakladé povoleni ke kaceni. V ramci tohoto fizeni byla stanovena
néhradni vysadba. Lesni zelefi bude kacena na zakladé podminek lesniho hospodareni.

SO 82-01 Rekultivace a terénni Gpravy

Terénni Upravy feSi souhrnné mimo jednotlivé SO/PS Upravy prostoru stavby pfed zahajenim stavebni
¢innosti a nasledné po stavbé technickou pfip. biologickou rekultivaci ploch dotéenych stavbou apod.

SO 84-01 - Prijezdové komunikace

Tento stavebni objekt se sklada z nékolika typu pfijezdovych komunikaci, které budou slouzit k pFistupu na
stavbu a nékteré stavebni pfistupové komunikace budou slouzit k obsluze a idrzbé mostni konstrukce.

Provizorni komunikace

V ramci zajiSténi pfistupu na stavbu pravého bfehu bude zfizena provizorni komunikace. Komunikace se
napojuje na mistni komunikaci sméfujici do Casti obce Jetétické. Samoty cca 400,0m od kfizovatky
s komunikacemi tretich tfid. Dale provizorni komunikace sméfuje severné pres louku, kde komunikace
mostnim provizoriem pfemosti mistni potok. Né&sledné za mostnim provizoriem malym smérovym
obloukem staci do leva (smér z4pad), kde se pfed lesem napoji na stavajici polni cestu. Provizorni cesta
se napoji na stavajici lesni komunikace a u¢elovou komunikaci z mistni osady, ktera je vedena pfes hraz
rybnika. Provizorni komunikace bude vefejné nepfistupna.

Osa provizorni komunikace se sklada z pfimych Usekd a smérovych obloukd. Nejmensi polomér
smérového oblouku je R=25,0m. S ohledem na to, Zze komunikace je provizorni bylo rozsifeni v oblouku
feSeno podle vle¢enych kfivek vozidla, tak aby byl zajistén komfortni prujezd.
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Oprava stdvajicich lesnich cest

Lesni cesty se budou vyuZzivat po obou stranach breh(l tedy po levém i pravém bfehu. stavajici lesni cesty,
které budou opraveny anebo pfipadné budou rozsifeny na jizdni pruh Sitky 3,0m. V ramci prostorovych
moznosti bude doplnéna nezpevnéna krajnice Sitky 0,50m a ve stisnénych pomeérech bude krajnice zGzena
na Sitku 0,25m. Material nezpevnénych krajnic bude asfaltovy recyklat.

Smérové komunikace kopiruje stdvajici vedeni lesnich cest. Tedy osa komunikace je sloZzena ze
smérovych obloukl rdznych velikosti poloméra. Velké smérové poloméry vyrovnavaji stavajici smérové
vedeni trasy. Problematické smérové vedeni lesnich cest bylo provéfeno vle¢nymi kfivkami vozidel podle
TP 171.

VySkové feSeni vychézi z pozadavku investora, tak aby byl obnoven kryt a lozna vrstva konstrukce.

V ramci SO 84-01 bude pro vjezd na silnici 11/138 upraveno pfipojeni ke stavajici Ucelové komunikaci (lesni
cesté). Povrch pfipojeni bude v délce min. 5,0 m od napojeni na vozovku zpevnény a bezprasny.

Obsluzna komunikace trvalé — Pravy bieh

Planovana komunikace sleduje novou polohu trati a také z ¢asti komunikace jde podél paty nasypového
télesa. Tato komunikace bude vefejné nepfistupna. Bude slouzit jako komunikace k obsluze a udrzbé trati
a mostni konstrukce. Komunikace je zakon&ena obratistém. Celkova délka je komunikace je 292m.

Jako podklad pro zpracovani této komunikace byly poZadavky investora a norma CSN 73 6108. Podle
normy CSN 736108 tedy Lesni cestni sit byla zvolena kategorie L1- 4,5/20.

Smeérové se lesni cesta skladéd ze smérovych obloukl a pfimych useka.

Nejmensi smérovy oblouk je o poloméru 40,0m, Sifka jizdniho pasu je 3,50m s oboustrannymi
nezpevnénymi krajnice §=0,50m, pfiény sklon je navrzen jako jednostrannd v hodnoté 3,0%.

Vyskové feSeni odpovida slozité konfiguraci terénu s velkym sklonem smérem k vodoteci. Niveleta nové
komunikace jde mirné nad terénem, kde je maximalni podélny sklon 9,92% a minimalni sklon je 1,98%.

Obsluzné komunikace trvalé — Levy bieh

Planovana komunikace se nachézi na levém bfehu. Tato komunikace bude vefejné nepfistupna. Navrh
obsluzné cesty je rozdélena na dvé ¢asti. Prvni €ast je vedena v soubéhu podél trati a ma délku 133,14m.
Druha komunikace je nazvand jako stoupajici komunikace. Tato komunikace konci navazuje na stavajici
lesni po levém brehu. Délka této komunikace je 161,62m.

Jako podklad pro zpracovani této komunikace byly poZadavky investora a norma CSN 73 6108. Podle
normy CSN 736108 tedy Lesni cestni sit byla zvolena kategorie L1- 4,5/20.

Komunikace v soubéhu s trati

Vzdalenosti osy komunikace a osy Zelezni¢ni trati je minimalné 4,85m. Smérové je komunikace slozena
z jednoho smérového oblouku (R=315), ktery sleduje smérové vedeni trati. Sitkové usporadani
komunikace odpovida vySe uvedené normé, kde je jizdni pruh Sitky 3,5m, po pravé strané po sméru
staniceni je navrzena nezpevnéna krajnice Sifky 0,50m. Po levé strané po sméru stanieni je z ddvodu
navaznosti na kolejové loze zpevnéna krajnice v Sifce 0,25m. Na konci zpevnéné krajnice je navrzena
betonova obruba (BO 100/25/10) ulozena do betonového loze, ktera se vySkové pfi zpusobi vySce
kolejového loze, tak aby byl zajistén odvod povrchovych vod. Odvodnéni je zajisténo pomoci pfikopovych
zlabovek (délky 92,5) Sifky 1,0m, které jsou vyustény do volného terénu. Nezpevnénd krajnice bude
z recyklovaného materialu. Pfi€ny sklon je navrzen jako jednostranny o velikosti 3,0%.
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Konec a i zac¢atek komunikace bude ukonéen pomoci betonovych svodidel z davodu zvySeni bezpeénosti,
kvuli moznému sjeti vozidel z pfilehlych svahu.

VySkové feSeni odpovida feSeni sousedni trati, kde je podélny sklon 0,40%. Navrh neobsahuje Zadné
vySkové oblouky.

Stoupajici komunikace:
Komunikace plynule navazuje na komunikaci v soubéhu s trati.

Sitka jizdniho pruhu je 3,5m. Sitka krajnice po pravé strané po sméru stani¢eni do km 0,101,36
(nezpevnéna krajnice pokracuje dale do obratisté) je 1,5m, krajnice bude nezpevnéna z recyklovaného
materidlu. Od km 0,108 navazuje nezpevnéna krajnice v Sifce 0,25m z recyklovaného materialu na
nezpevnénou krajnici z obratisté az na konec Upravy.

Krajnice po levé strané bude od km 0,000 do km 0,026 65 je krajnice v Sifce 0,25m z recyklovaného
materialu. Od km 0,026 65 do km 0,120 bude krajnice zpevnéna s pficnym sklonem shodnym s vozovkou
kvili odvodu povrchové vody z pfilehlého zemniho télesa.

Od stani¢eni km 0,034 do km 0,090 je na pravé strané pro zvySeni bezpecnosti umisténo ocelové svodidlo
minimalni Grovné zadrzeni H2. Svodidlo déle pokracuje do obratisté, kde je také ukonéeno.

Smérové se komunikace skldda z pfimych Usekld a smérovych obloukl. Nejmensi smérovy polomér se
nachazi v km 0,101 36 a to o R=20. Oblouk byl rozSifen podle vlecnych kfivek. S ohledem na celkovou
bezpec€nost provozu bylo provedeno pfipojeni obratisté véts§imi naroznimi oblouky. Vznikla zpevnéna
plocha umozni vétsi rozhled do dané prostoru.

VySkové FeSeni vychazi z napojeni na soubéznou komunikaci podél trati a také potfeby napojeni na
stavajici stav. Niveleta do km 0,011 32 se napojuje na komunikaci v soubéhu s trati. Od km 0,011 32
komunikace strmé stoupa v hodnoté 10,0% az do km 0,129 08. Od km 0,129 08 dochazi k napojeni na
stavajici stav ve sklonu 2,15%.

Stavebni objekt SO 84-02 — Oprava stavajicich komunikaci

Pro vystavbu zelezni€niho mostu na trati na trati Tdbor — Pisek bude potfeba vyuzivat silnice tfetich tfid,
mistnich komunikaci a lesnich cest k pfistupu na stavbu.

Dané komunikace se nachazi v katastru obce Jetétice (659 185) a obce Oslov (713 228)

V této Casti stavebniho objektl se jedna o zajisténi oprav komunikaci, které budou slouzit jako pfijezdové
cesty na stavbu. Skute¢ny rozsah bude znam az po skute€ném dokonceni stavby. Doporucujeme pred
vlastni stavbou zkontrolovat stav vyuzivanych komunikaci, jestli odpovidaji stavu, kdy byla provedena
prohlidka a pofizena fotodokumentace tedy k datu 05/2019.

Pfi terénnim méfenim byl stavajici stav zdokumentovan a bude nedilnou soucasti projektové dokumentace
pro pfipadné porovnani pfed a po stavbé. Fotografie byly v soufadnicich zaneseny do vykresové ¢asti, tak
aby bylo zfetelné, jaky stav komunikace v dané ¢asti byl.

Vychozim podkladem pro klasifikaci poruch bylo TP-82 — Katalog poruch netuhych vozovky, TP 115 —
Opravy trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem.
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2.6 Uspora energie a tepelnd ochrana

Stavba neobsahuje

2.7 Zasady pozarné bezpec¢nostniho Feseni
Hodnoceni pozarniho rizika objektu se neprovadi.

Celkové feSeni stavby z pozarné bezpecnostniho hlediska je uvedeno v samostatné ¢asti D.2.4 Pozarné
bezpecnostni feeni.

2.8 Hygienické pozadavky na stavby, poZadavky na pracovni a komunalni
prostredi

Stavba neobsahuje

2.9 Zasady ochrany stavby pred negativnimi uc¢inky vnéjsiho prostredi
2.9.1 PROTIKOROZNi OCHRANA

V ramci predprojektové pfipravy byl proveden zakladni korozni prazkum firmou Jeku s.r.o. (19-B-052,
kvéten 2019). Pro mostni objekt je navrzen v pfipadé budouci elektrizace stuper ochrannych opatfeni €.4
dle TP 124 resp. SR 5/7(S).

Hlavnimi zasadami ochrany proti i¢inkiim bludnych proudi jsou:

- na urovni primarnich ochran: Stanoveni kvality betonl: Navrzeny beton bude odpovidat
dle EN 206 a EN 1992-2 a odpovidajici TKP SZDC. Budou navrzeny betony se zvysenou kvalitou
ve smyslu TP 124 MD CR, resp. SR 5/7(S). Pro ZB konstrukce ve styku se zeminou se s ohledem
na planovanou zivotnost stavby doporucuje volit kryti vyztuze ve vysi 50 mm.

- na urovni sekundarnich ochran: Pozadavek na sekundarni ochranu (systém vodotésnych izolaci)
se nestanovuije.

- na urovni konstrukénich opatreni:

Skalni podloZi s vysokou rezistivitou pldy a nizkym vlivem bludnych proudd sméfuje k doporuceni
nenavrhovat systém provafeni vyztuze pomocnymi bodovymi svary.

Zaroven je nutno konstatovat, ze se jedna o mostni objekt uréeny pro vedeni zeleznice, kde neni vylou¢ena
budouci elektrizace trati. Ve smyslu SR 5/7(S) 1997 i revize v navrhu 2018 se tyto mostni objekty zafazuiji
do stupné ochrannych opatfeni €. 4. Rovnéz z hlediska provedeni mostni stavby, velkému rozpéti pres
vodni tok a naro¢nému feSeni budoucich oprav a diagnostiky stavu konstrukce se jevi jako efektivni
pozadavek na stupen ochrannych opatreni €. 4 zachovat a provareni vyztuze uplatnit.

DalSim zasadnim ochrannym opatfeni je zachovani pozadavku na disledné elektrické izolacni oddéleni
koleje od stavby mostu — at' se bude jednat o ulozeni koleji ve Stérkovém lozi, ¢i bude navrzena pevna
jizdni draha.

Pro mostni stavbu je nutno navrhnout peclivé ochranu pred bleskem. S ohledem na vysokeé rezistivity pudy
budou disledné& navrZeny zakladové zemnice s vyuzitim vyztuZe spodni stavby. Redeni bude navrzeno dle
volby typu konstrukce.

Pokud bude pro stavbu navrzena predpinaci vyztuz, bude navrzeno elektrické izolaéni provedeni ve smyslu
SR5/7(S) (revize v navrhu, predpoklad vydani 2020).
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Nedestruktivni diagnostika koroze vyztuze se vyhradné z ddvodu vlivu bludnych proudl nenavrhuje;
s ohledem na rozméry, U¢el a FeSeni mostni stavby je vhodné zvazit jeji navrh i pro Gcely kontroly z hlediska
chemické koroze.

MérFeni vlivu bludnych proudd v prdbéhu a po dokonc&eni stavby nalezi stupni ochrannych opatfeni ¢€.4.
Vysledky méfeni dle tohoto zakladniho pradzkumu ukazuji na zbytnost takového méreni. Pro dané feSeni a
budouci elektrizaci se vSak jevi vhodné méreni aplikovat predevsim z divodu fedeni zalozeni stavby ve
funkci zakladového zemnice a dale zmapovani vychoziho stavu pred elektrizaci s cilem ovéfeni spinéni
pozadavku na navrzeny systém ochrannych opatfeni (ij., zachovani postupu stanoveného predpisem
SR5/7(S).

Ostatni pozadavky:

a) Nosna konstrukce bude elektricky izolaéné oddélena od spodni stavby — oddéleni bude
koordinovano dle konstrukéniho navrhu lavky.

b) VSechny podpéry budou vybaveny vyvody z provafené vyztuze za ucelem méfeni vlivu bludnych
proudud u pat podpér a pfipadné o NK.

¢) Z hlediska ochrany pred bleskem bude vyuzito konstrukce NK dle daného feSeni.

d) Inzenyrskych sité budou elektroizolacné oddéleny od mostni konstrukce, chrani¢ky budou
pfednostné navrzeny z PE materialu.

e) Zadna aktivni ochrana proti Géinkiim bludnych proudt se nenavrhuije.

f) Pro danou mostni stavbu zpracovat samostatnou slozku PD zahrnujici feSeni ochrany
stavby pred ucinky bludnych proudii a ochrany stavby proti blesku dle TP 124 (2009) a SR
5/7(S) - viz SO 20-01.

DalSi navrhy a doporuceni:

Pribézné zajisStovat odborné posuzovani novych staveb Uloznych zafizeni a konstrukci z hlediska jejich
protikorozni ochrany u ,Specializovaného stediska diagnostiky koroznich viiva TUDC* - organizaéni
jednotky SZDC s moznosti zabezpeéeni:

- odborné spoluprace v oblasti fadného zabezpeceni protikorozni ochrany,
- kontroly a méfeni elektrickych parametrl izolaci a armatur v pribéhu stavby mostnich a
Zelezobetonovych konstrukci.

Korozni priizkum je uveden v ¢asti Doklady objednatele (investora), 1.2 Doplfikové prizkumy a méfeni v
priloze 1.2.2 — Korozni prizkum.

V ramci stavby se ukldda povinnost kontroly provedené protikorozni ochrany investorovi a zhotoviteli
daného objektu.

Méfeni sestavaji z hlavnich innosti:

- Prohlidka stavebni pfipravenosti - ovéfeni podminek pro provadéni elektrickych a geofyzikalnich
méfeni na mostnim objektu.

- Meéfeni v pribéhu stavby mostu

— Méreni na stavebné dokonéeném mosté
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2.9.2 OCHRANNA OPATRENI PROTI POVODNI

Stavba neni v prostoru ohrozeném povodni. Paty oblouku mostu v oblasti bfeh(l vodniho dila Orlik, které
jsou masivni ze zelezobetonu mohou byt vystaveny U¢inkiim vody pfi hladinach vy$Sich jak 350,2 m n.m
Bpv (zé&sobni hladina je 349,90 m n. m. Bpv). Vlastni zelezobetonovy oblouk mostu je nad maximalni
retencni hladinou tzn. mimo G¢inky vody.

Hladina ve vodni nadrzi pfi povodriovych stavech stoupa plynule bez vnéjsich ucinkd.

2.9.3 OCHRANNA OPATRENI PROTI ATMOSFERICKEMU PREPETI A BLESKU

Na kazdé podpéfe mostu jsou navrzena tzv. jiskfisté. Umisténi jiskfist je vpravo na hornim povrchu
Ulozného prahu. Na mostni konstrukci je navrzeno 13 ks jiskFist. JiskFisté bude tvofeno dratem & 10 mm,
ktery bude umistén podél dolniho pasu hlavniho nosniku se vzduchovou mezerou 10 mm. Kotveni dratu je
pomoci kotevniho pouzdra M16 vodivé propojeného s vyztuzi Uloznych prahu resp. hlav pilifd.

2.9.4 OCHRANNA OPATRENIi PROTI EROZI SKALNICH SVAHU

Skalni svahy stavebnich jam jsou navrZeny s trvalou ochranou proti erozi. Trvala funkce sana¢nich opatreni
skalnich svah( se v8ak neobejde bez pravidelné Udrzby a revize sanacnich prvkd (kotvy, sité apod.).

Pravidelna udrzba ochrannych opatfeni skalnich svahu je nutna provadét:

min. 1x rocné - prohlidka skalnich svahii geotechnikem se zhodnocenim stavu ochrannych
opatfeni

min. 1x za 2 roky - Udrzba (odstranéni vegetace, opevnéni apod.)

min. 1xza5let - ddrzba ochrannych siti.

2.10 Vyjimky z pfedpisti a norem
V ramci stavby nejsou feseny vyjimky predpisti z SZDC a norem CSN (CSN EN).
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3. PRIPOJENI NA TECHNICKOU INFRASTRUKTURU

3.1  Podminujici predpoklady a napojeni stavby na dosavadni technické
vybaveni uzemi

3.1.1 PRELOZKY INZENYRSKYCH SiTi
V Useku stavby jsou navrzeny pouze prelozky vedeni spojené s provozem Zelezniéni trati.

V ramci stavby dojde k demontazi NN pFipojky drazniho domu na levém bfehu.

Jedn4 se o:
Cislo SO Nazev SO
SO 76-01 Upravy stavajicich rozvodd NN

Dale byla v ramci projektové pfipravy stavby zajisténa smlouva o kratkodobém pfipojeni NN €. 12532252
ze dne 26.6.2019. Parametry pfipojeni:

Rezervovany pfikon: 3x200A
Celkovy instalovany prikon: 100 kW

3.2 Bezbariérové uzivani stavby

Obecné se postupuje dle Nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014, o technickych pozadavcich pro
interoperabilitu tykajici se pfistupnosti zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace a dale dle ustanoveni vyhlasky €. 398/2009 Sb., o
obecnych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.

V ramci feSeného tratového Useku v neverejné pristupném prostou je vySe uvedené predpisy pouziji pouze
v omezeném rozsahu a lze konstatovat, ze veskeré pozadavky jsou stavbou spinény.
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4. ZAKLADNI UDAJE O PROVOZNIi A DOPRAVNI TECHNOLOGII

4.1 Uvod

Zelezniéni most v km 41,791 leZi na trati SZDC &.702B Tabor — Pisek. Jednokolejny mostni objekt z roku
1889 je o péti mostnich otvorech a ma celkovou délku 284,2 m. Mostni objekt je tvofen v prvnim a patém
mostnim otvoru kamennou klenbovou konstrukci a v druhém az &tvrtém otvoru ocelovou pfihradovou
konstrukci. Spodni stavba je kamennd. Most pfemostuje feku Vitavu (vodni nadrz Orlik).

Stavebni stav mostu je dle predpisu SZDC S5 hodnocen stupném K3/S2. Nevyhovuijici je predevéim stav
nosné ocelové konstrukce. Na mosté byla zavedena tratova rychlost 30 km/h a snizena pfechodnost na
tratovou tfidu B1 s omezenim délky vlaku na 30 m.

Tyto davody vedly k nutnosti FeSeni dané situace, tzn. nalézt s efektivnim vynalozenim finanénich
prostfedkl feSeni rekonstrukce mostu véetné Uprav zelezniéniho svrSku a spodku.

4.2 Stavajici stav

Predmétem feSeni je zelezniéni most v km 41,791 na trati regionalni drahy ¢€.702B Tabor — Pisek (zacatek
traté je v Taboru). ReSena &ast traté patti do obvodu OR (oblastni feditelstvi) Plzer, PO Téabor.

4.3 Technicke parametry

Drazni doprava je organizovana a fizena na trati podle predpisu SZDC D1.

Zabrzdna vzdalenost je na celé trati 700 m. Nejvy3si tratova rychlost je v iseku Cervend n.VIt. — Vlastec
65 km/h.

Omezeni nejvyssi tratové rychlosti je patrné z tab. ¢€.1.

Tab. €.1 Omezeni nejvyssi trat'ové rychlosti

\' V3 V3 \'

(km/h) | (km/h) Dopravna (km) kmh) | (km/h) Duvod omezeni

Divod omezeni

65 © 41,321 © 65
most 30 8 41,670 8 65
o o
65 § 41,960 § 30 most
) )
= 42,484 = 65

most — nevyhovujici stav mostniho objektu

V3 — rychlost pro hnaci vozidla skupiny pfechodnosti 3

Normativ délky osobnich a nakladnich viakd &ini v Gseku Cervena n. VIt. — Vlastec 30 m.

Usek Cervena n. Vit. — Vlastec je zafazen do tratové tfidy B1. Hnaci vozidla skupiny pfechodnosti 2 a nizsi
podle pfiénych Uc¢inkd na Zel. svrSek sméji na daném Useku trati jezdit a byt dopravovana.

Dovolena hmotnost na napravu a hmotnost na bézny metr vozu je uvedena v tab. ¢€.2.
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Tab. €.2 Dovolena hmotnost na napravu a hmotnost na bézny metr vozu

« Dovolena hmotnost na napravu [t] | Dovolena hmotnost

Trat'ovy Usek 2-napravové|4-napravové|6-napravové na bézny metr
vozy vozy vozy [t/m]
Cervena n. Vit. — Vlastec 18 18 16 5,0

Sklonové poméry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzdéni vlakd, a sklony 15 %. a vétsi jsou uvedeny
v tab. €.3.

Tab. ¢.3 Sklonové poméry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzdéni vlakii, a sklony 15 %0 a

vétsi
Rozhodujici Rozhodny spad Sklon 15 %o
Tratovy usek stoupani| spad |Trida sklonu|pro vyméru brzd. a vétsi
[%0] [%o] procent [%0] [%o]
Cervena n. VIt. — Zaho¥i 14 - VI 13 -
Zahofi — Cervena n. VIt. 14 - Vil 13 -

S ohledem na redukovany sklon rozhodujici o normativu hmotnosti pro jednu ¢&innou lokomotivu
umoznuje tratovy Usek dopravni hmotnosti popsané v tab. ¢.4.

Tab. ¢.4 Dopravni hmotnosti :
a) Vlaky Nex, Pn

Smér jizdy * Normativ hmotnosti [t/vl] : p;i';a
749,750,
714 731 741,742,743 751,754
Cervenan.Vit.{ g 5 S 625 S 650 S 650
— Zahofi
P'gek - S 450 S 625 S 650 S 650
ranice
Nex - expresni nakladni viak
Pn - pribézny nakladni viak
b) Vlaky Mn
Smér jizdy * Normativ hmotnosti [t/vl] * p;i';a
704 708,709.0 731 742,743 2x742,2x743
Cervena n.Vit. S 300 S 625 S 650 S 1300
— Zahofi
P'gek - S 250 s 275 S 625 S 650 S 1300
ranice
Prijezdny priifez je v Useku Cervena n. VIt. — Vlastec nasledujici: GC
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4.3.1

TECHNOLOGIE PRACE

STUPEN: DUSP+PDPS

Rozsah dopravy pro obdobi platnosti GVD 2018/19 je uveden v tab. ¢€.5.

Tab. €.5 Rozsah dopravy v GVD 2018/19

Pocet vlaki za 24 hod

Smeér pravidelné podle potieby
Os N Lv | celkem Os N Lv | celkem
Cervena n. Vit. — Vlastec 9 - - 9 - - - -
Vlastec — Cervena n. VIt. 8 - - 8 - - R -
Celkem 17 - - 17 - - - -
Os - osobni viaky
N - nékladni vlaky
Lv - lokomotivni viaky
a) osobni doprava
Zabezpecuje prepravu cestujicich viaky osobni prepravy.
Rozdéleni osobni dopravy podle smér( je provedeno v tab. ¢.6
Tab. €.6 Rozdéleni pravidelné osobni dopravy podle sméru
Smér Druh viaku
Os Celkem
Cervena n. Vit. — Vlastec 9 9
Vlastec — Cervené n. VIt. 8 8
Celkem 17 17

X — 9 Os Cervena n. VIt. — Vlastec, 8 Os Vlastec — Cervena n. VIt.

So, Ne — 8 Os Cervena n. VIt. — Vlastec, 7 Os Vlastec — Cervena n. VIt.

Pozn. Pfevazné v letni sezoné je trat obcasné vyuzivana i pro historické tzv. nostalgické jizdy.

b) tratova technologie

Jedna se o jednokolejnou trat s pfevazujici osobni dopravou. Osobni viaky jsou vedeny motorovymi

jednotkami f.814 a motorovymi vozy F.810. V ¢ele nékladnich vlakd jezdi (mimo FeSeny Usek) dieselové
lokomotivy .731 (CD CARGO). Hnaci vozidla (dale HV) pfistavuje Oblastni centrum Gdrzby (OCU) zapad,
Stredisko tdrzby (SU) Tabor a Stredisko oprav kolejovych vozidel (SOKV) Ceské Budgjovice.
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4.3.2 JizDNi DOBY
Tabulka €.7 zobrazuje prehled jizdnich dob v GVD 2018/19.
Tab. é.7 Jizdni doby v useku mezi ZST Cervena n. VIt. a ZST Vlastec (GVD 2018/19)

Dopravna Staniceni Os
[km] lok. ¥.814/914
ti[min] | tpob[mMin] |t;[min]
Cevena n. VIt. 39,725 - - 6,5
Vlastec 44,985 7 - -
Celkem 5,260 7 - 6,5
Cestovni doba [min] 7 6,5
Technicka rychlost [km/h]| 45,1 48,6
Usekova rychlost [km/h] 45,1 48,6
-, « -vlak projizdi, tpob - doba pobytu , j - jizdni doba

4.4 Cilovy stav

STUPEN: DUSP+PDPS

V ramci akce ,Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor — Pisek” dojde k vystavbé jednokolejného
mostu s prdbéznym kolejovym loZzem. V hlavnim mostnim otvoru je navrhovana nosnd konstrukce ze
Zelezobetonového oblouku na rozpéti 160 m a se vzepétim 30 m. Ve vedlejSich mostnich otvorech je
navrhovana konstrukce tramova spoijita z pfedpjatého betonu s betonovou deskou mostovky. Nova spodni
stavba je navrzena ze Zelezobetonu s ploSnym zaloZenim na skalnim podlozi. Stim bude souviset i
nezbytna rekonstrukce navaznych zafizeni.

Pozn. Cilovy stav popisuje feSeny Usek po ukonéeni akce ,Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor —

Pisek".

4.41 TECHNICKE PARAMETRY

Nejvétsi dovolena rychlost je v iseku Cervena n.VIt. — Vlastec 65 km/h.

Rekonstrukci mostu km 41,791 bude odstranéno trvalé omezeni dovolené rychlosti pfes tento most.

Normativ délky nakladnich vlakt €ini na trati 548 m.

Tratova tfida zatizeni je v iseku Cervena n. VIt. — Vlastec nasledujici:

* (3 (pfes most v km 41,791 D4).

Dovolena hmotnost na napravu a hmotnost na bézny metr vozu je uvedena v tab. ¢.8.

Tab. ¢.8 Dovolena hmotnost na napravu a hmotnost na bézny metr vozu (cilovy stav)

Tratovy Usek

Dovolena hmotnost na napravu [t]

Dovolena hmotnost

2-napravové|4-napravové

vozy

vozy

6-napravové
vozy

na bézny metr
[t/m]

Cervena n. VIt. — Vlastec

20

20

16,5

7,2

Ostatni technické parametry jsou stejné jako ve stavajicim stavu.
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4.4.2 TECHNOLOGIE PRACE
Dojde k témto zménam:
zrekonstruuje se Zelezni¢ni most v km 41,791.

Vyhledovy rozsah dopravy je uveden v tab. €.9.

Tab. ¢.9 Vyhledovy rozsah dopravy (r. 2024)

Pocet viaki za 24 hod
Smér pravidelné podle potieby
Os N Lv celkem Os N Lv | celkem
Cervena n. Vit. - Viastec 18 1 - 19 - - - -
Vlastec — Cervena n. VIi. 18 1 - 19 - - - -
Celkem 36 2 - 38 - - - -

Os - osobni vlaky, N - nakladni vlaky, Lv - lokomotivni viaky

a) osobni doprava

Rozdéleni osobni dopravy podle druhu vlak a sméru je provedeno v tab. ¢.10.

Tab. ¢.10 Rozdéleni pravidelné osobni dopravy podle druhu viaku a sméru (cilovy stav)

Smér Druh viaku
Sp Os Celkem
Cervend n. VIt. — Vlastec 8 10 18
Vlastec — Cervena n. VIi. 8 10 18
Celkem 16 20 36

Sp - spésny viak
X —8 Sp, 10 Os Cervena n. VIt. — Vlastec, 8 Sp, 10 Os Vlastec — Cervena n. Vit.
So, Ne — 8 Sp, 9 Os Cervena n. Vit. — Vlastec, 8 Sp, 9 Os Vlastec — Cervena n. VIt.

Pozn. Sp vlaky (Tabor — Strakonice), Os vlaky (Tabor — Pisek) budou vedeny motorovymi jednotkami F.814
(jako ve stavajicim stavu), pfipadné motorovym a pfipojnym vozem .842+057 a vyhledové dvoudilnymi
motorovymi jednotkami o kapacité 120 mist k sezeni.

by nakladni doprava

Odstranénim jediného limitniho mista z hlediska tratové tfidy zatizeni Ize trat Tabor — Pisek vyuzit jako
propojeni lll. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru Praha — Plzen a IV. tranzitniho zelezniéniho koridoru Praha
— Ceské Budéjovice a déale jako spojnice trati Ceské Budgjovice — Plzeni. Jedna se o jediné premosténi
Vltavy na Zeleznici v trianglu krajskych mést Ceské Bud&jovice, Plze a Praha. Z hlediska strategického
ma trat velky vyznam jako objizdna trasa zejména pfi vylukovych pracich na téchto patefnich tratich, pro
mimoradné prepravy a pro pripady krizovych stavu.

Rozsah nékladni dopravy v cilovém stavu je uveden v tab. €.9.
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Rozdéleni nakladni dopravy podle druhu vlaka a sméru je provedeno v tab. €.11.

Tab. ¢.11 Rozdéleni pravidelné nakladni dopravy podie druhu viaku a sméru (cilovy stav)

Smér Druh viaku
Mn Celkem
Cervena n. Vit. - Viastec 1 1
Vlastec — Cervena n. VIi. 1 1
Celkem 2 2

Mn - manipulaéni nakladni viak

Pozn. Vyhledovy rozsah dopravy upraven dle podkladi SZDC 0O26.
4.4.3 JizDNi DOBY

Vypocet jizdnich dob byl proveden na pocitaci pro v sou¢asné dobé pouzivané lokomotivy, pro uvedené
stanovené rychlosti a na vypocteném redukovaném profilu, a to pro nej¢astéji se vyskytujici druhy vlaka —
Os. Byl pouzit program pro simulaci jizdy viaku Vlakova dynamika 3.4, ktery vypocet jizdy provadi
numerickou integraci soustavy diferencialnich rovnic popisujicich pohyb viaku jako hmotného bodu.
Program respektuje vliv tazné sily, brzdné sily, vozidlovych a tratovych odporu a soucinitele rotujicich ¢asti.
Pro vypocet teoretickych jizdnich dob byl pouzit rezim vypoc¢tu za minimalni ¢as, tj. bez vybéhl. Vypoctem
ziskané teoretické jizdni doby byly na pravidelné jizdni doby zvySeny u osobnich viakl pfirazkou 4%.

Tabulka &.12 zobrazuje prehled jizdnich dob v cilovém stavu v Useku mezi ZST Cervena n.Vit. a ZST

Vlastec.

Tab. ¢.12 Jizdni doby v useku mezi ZST Cervena n. VIt. a ZST Vlastec (cilovy stav)

Dopravna Staniceni Os
[km] lok. ¥.814/914
ti[min] | tpob[Min] |t;[min]
Cevena n. Vit. 39,725 - - 6
Vlastec 44,985 6,5 - -
Celkem 5,260 6,5 - 6
Cestovni doba [min] 6,5 6
Technicka rychlost [km/h]| 48,6 52,6
Usekova rychlost [km/h] 48,6 52,6

>, « -vlak projizdi
tpob - doba pobytu
tj - jizdni doba
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4.5 Navrh dopravnich opatfeni na dobu vystavby

4.5.1 JEDNOTLIVE STAVEBNi POSTUPY

4.5.1.1 Hlavni zasady pfi stanoveni dopravnich opatreni

1) Dopravni opatfeni je nutno bréat orientacné, protoze jsou navrzena pro GVD 2018/19. Specifikace je
uvedena v kapitole 8 - Zasady organizace vystavby a upfesnéna budou v ,Rozkaze o vylukach®, ktery
bude zpracovan pro platny GVD.

2) Konani vyluk koleji musi byt predem projednano s SZDC, O12 — odbor planovani a koordinace vyluk.
Tyto vyluky budou uvedeny v Ro¢nim planu vyluk.

4.5.1.2 Stanoveni Npotf pro jednotlivé typy vyluk
Rozsah dopravy pro jednotlivé typy vyluk byl stanoven z GVD 2018/19 (Npotf je uvazovano Po - Pa).
V tseku Cervena n. VIt. — Viastec:

* Nepretrzita vyluka 24 hod a vice

Smér sudy — 9 Os = 9 vlaki

Smér lichy — 8 Os = 8 vlaki

Npotr = 17 vlaku.

4.5.2 STAVEBNi POSTUPY
Etapa 0
1. Rozsah praci

SO 20-01 Zelezniéni most v ev. km 41,791 pres VD Orlik
SO 80-01 Priprava uzemi
SO 84-01 Prijezdové cesty

Realizace: faze 00
- priprava na zafizeni stavenisté (barky, plosiny, montazni konstrukce, skruze apod.),
- priprava technologie vystavby a zajisténi stavebnich jam (hfebiky, kotvy, pazeni apod.),
- realiza¢ni dokumentace zhotovitele - Upravy dokumentace pro konkrétni technologii
(vystavba oblouku, pfedpinaci systém apod.).
2. Délka trvani
11/2020 — 02/2021

3. Vylouceni koleji

4. Obsazeni koleji pfi provadéni praci nebo ruseni provozu
Npotr = 17 vlakd

5. Cinnost zabezpedéovaciho zarizeni

Tratové zabezpecovaci zafizeni v provozu.
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6. Omezeni rychlosti

7. Jizda a zptsob provazeni viakua

Provoz v Gseku mezi ZST Cervena n.VIt. a Vlastec bez omezeni.

8. Vypocet vylukové propustnosti

Etapa 1
1. Rozsah praci

SO 20-01 Zelezniénl’ most v ev. km 41,791 pfes VD Orlik
SO 11-01 Zelezni¢ni spodek

Realizace: faze 01
- priprava pazeni pro vystavbu novych opér, odtézovani zafezu na levém bfehu pro prelozku
trati (vyluka 1.3.-15.4.2021),
- vystavba stavebnich jam a jejich zajisténi,
- vystavba opér,
- vystavba zakladu pilifa,
- vystavba pat oblouku,
- vystavba pilif
faze 02

- vystavba krajnich poli 1 a 10 (na pevné skruzi)

2. Délka trvani
365 dnl: 1.3. 2021 — 28.2. 2022 (z toho nepretrzita vyluka 46 dnu)

3. Vylouceni koleji
1) nepretrzita vyluka tratové koleje mezi ZST Cervena n.Vlt. a Vlastec (od vj. nav. S k vj. nav. L) — 46
dn(: 1.3.-15.4.2021

4. Obsazeni koleji pfi provadéni praci nebo ruseni provozu
Npotr = 17 vlakd
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5. Cinnost zabezpeéovaciho zafizeni

2) Tratové zabezpecovaci zafizeni v provozu.

6. Omezeni rychlosti

2) Kolem pracovniho mista V = 30 km/h.

7. Jizda a zptsob provazZeni viaku
1) Nahradni autobusova doprava mezi ZST Cervena n.Vit. a Vlastec.

2) Provoz v tseku mezi ZST Cervena n.Vlt. a Vlastec bez omezeni.

8. Vypocet vylukoveé propustnosti

1) nepretrzita vyluka tratové koleje mezi ZST Cervend n.Vit. a Vlastec (od vj. nav. S k vj. nav. L)

9. Dopravni opatreni pFi vylukdch
1) Nahradni autobusovd doprava v Useku Cervena n.VIt. — Vlastec (poéita se s obratem 1 autobusu
pro Os vlak) — orientacni ndklady ((33dnu * 15,6km * 1bus * 17spojd)+(13dnud * 15,6km * 1bus * 15spoju))
* 70KE&/km = 825 552,-K¢.
Autobus pojede od ZST Cervena n.VIt. po silnici 11I/12121C, 111/12121D, 1/29, 11/138, 11//1382 do Vlastce a
po mistni komunikaci k ZST.
2) Z divodu zajisténi bezpecénosti zelezniéniho provozu je navrzeno trvalé omezeni rychlosti v Useku
stavby. Pro manipulace stacionarnich vézovych jefabi nad trati jsou pozadovana bezpecnostni opatfeni
viz. kap. 8.8.2.

10. Zpozdéni viaku
1) Osobni doprava NAD : (17 x 14 x 33)+(15 x 14 x 13) = 10584 min

2) Osobni doprava : (17 x 0,5 x 227)+(15 x 0,5 x 92) = 2619,5 min
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Etapa 2
1. Rozsah praci
S0 20-01 Zelezniéni most v ev. km 41,791 pres VD Orlik

Realizace: faze 03
- soumérna vystavba lamel oblouk 0-7,
- vystavba krajnich poli 2 a 11 na posuvné skruzi,
faze 04
- vystavba krajnich poli 3 a 10 na posuvné skruzi,
- vystavba pylonu,
faze 05

- soumeérna vystavba lamel oblouk 8-16 (17).

2. Délka trvani
365 dnl: 1.3. 2022 — 28.2. 2023

3. Vylouceni koleji

4. Obsazeni koleji pFi provadéni praci nebo ruseni provozu

Npotr = 17 viakd

5. Cinnost zabezpeéovaciho zafizeni

Tratové zabezpecovaci zafizeni v provozu.

6. Omezeni rychlosti

Kolem pracovniho mista V = 30 km/h nebo v pfipadné nizsi dle TTP v dobé vystavby
7. Jizda a zptisob provazZeni viaku

Provoz v Gseku mezi ZST Cervena n.Vlt. a Vlastec bez omezeni.

8. Vypocet vylukoveé propustnosti

9. Dopravni opatreni pFi vylukdch

DUSP+PDPS

Z davodu zajisténi bezpecénosti Zelezniéniho provozu je navrzeno trvalé omezeni rychlosti v iseku stavby.

Pro manipulace stacionarnich vézovych jefabl nad trati jsou poZzadovana bezpeénostni opatfeni viz. kap.

8.8.2.
10. Zpozdéni viaka

Osobni doprava : (17 x 0,5 x 261)+(15 x 0,5 x 104) = 3102,5 min
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Etapa 3
1. Rozsah praci

PS 01-21 Upravy tratového zabezped&ovaciho zafizeni

PS 02-51 Upravy stavajicich sdélovacich kabelt SZDC

PS 02-52 Upravy stavajicich sdélovacich kabelti CD-Telematika
SO 10-01 Zelezniéni svréek

SO 11-01 Zelezniéni spodek

SO 14-01 Vystroj trati

SO 20-01 Zelezniéni most v ev. km 41,791 pres VD Orlik

Realizace: faze 06 a 07
- vystavba pilifa (stojky) na oblouku,
faze 08, 09, 10
- vystavba mostovky (symetricky),
faze 11
- dokonceni mostu (fimsy, izolace, vybaveni)
(vystavba fims bude probihat prabézné),
- prelozka trati (15.8.2023 - 30.11.2023),

- demontaz ocelové konstrukce.

2. Délka trvani
275 dna : 1.3. — 30.11. 2023 (z toho nepretrzita vyluka 108 dnu)

3. Vylouceni koleji

1) nepretrzita vyluka tratové koleje mezi ZST Cervena n.Vit. a Vlastec (od vj. nav. Sk vj. nav. L) —

dnl: 15.8.-30.11.2023

4. Obsazeni koleji pfi provadéni praci nebo ruseni provozu

Npott = 17 vlaki

5. Cinnost zabezpeéovaciho zafizeni

2) Tratové zabezpecovaci zafizeni v provozu.

6. Omezeni rychlosti

2) Kolem pracovniho mista V = 30 km/h nebo v pfipadné niz&i dle TTP v dobé vystavby
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7. Jizda a zptisob provazeni viaku
1) Nahradni autobusova doprava mezi ZST Cervena n.Vit. a Vlastec.

2) Provoz v tseku mezi ZST Cervena n.Vlt. a Vlastec bez omezeni.

8. Vypocet vylukoveé propustnosti
1) nepretrzita vyluka tratové koleje mezi ZST Cervend n.Vit. a Vlastec (od vj. nav. S k vj. nav. L)

9. Dopravni opatreni pri vylukach

1) Nahradni autobusova doprava v Useku Cervena n.Vit. — Vlastec (pogita se s obratem 1 autobusu
pro Os vlak) — orientacni naklady ((78dnd * 15,6km * 1bus * 17spojd)+(30dnu * 15,6km * 1bus * 15
spojd)) * 70K&/km = 1 939 392,-K¢E.
Autobus pojede od ZST Cervena n.Vit. po silnici 11I/12121C, 11l/12121D, 1/29, 11/138, 111/1382 do Vlastce
a po mistni komunikaci k ZST.

2) Z divodu zajisténi bezpecénosti zelezniéniho provozu je navrzeno trvalé omezeni rychlosti v Useku

stavby. Pro manipulace stacionarnich vézovych jefabl nad trati jsou pozadovana bezpecnostni opatieni

viz. kap. 8.8.2.

10. Zpozdéni viaku
1) Osobni doprava NAD : (17 x 14 x 78) + (15 x 14 x 30) = 24864 min
2) Osobni doprava : (17 x 0,5 x 119)+(15 x 0,5 x 48) = 1371,5 min

Etapa 4
1. Rozsah praci

S0 20-01 Zelezniéni most v ev. km 41,791 pres VD Orlik
SO 82-01 Rekultivace a terénni Upravy
SO 84-02 Opravy stavajicich komunikaci

Realizace: faze 12
- dokonceni demontaze stavajici ocelové konstrukce mostu,
- dokonceni Uprav v toku a na brezich feky Vitavy,

- Uprava Uzemi dotéeného stavbou.

2. Délka trvani
213 dnu: 1.12. 2023 — 30.6. 2024

3. Vylouceni koleji

4. Obsazeni koleji pfi provadéni praci nebo ruseni provozu
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NpotF =17 vlaku

5. Cinnost zabezpeéovaciho zafizeni

Tratové zabezpecovaci zafizeni v provozu.

6. Omezeni rychlosti

Kolem pracovniho mista V = 30 km/h nebo v pfipadné nizsi dle TTP v dobé vystavby

7. Jizda a zptisob provazZeni viaku
Provoz v Useku mezi ZST Cervena n.VIt. a Vlastec bez omezeni.

8. Vypocet vylukoveé propustnosti

9. Dopravni opatreni pri vylukach

Z davodu zajisténi bezpec€nosti Zelezniéniho provozu je navrzeno trvalé omezeni rychlosti v iseku stavby.
Pro manipulace stacionarnich vézovych jefabl nad trati jsou pozadovéana bezpecénostni opatfeni viz. kap.
8.8.2.

10. Zpozdéni viaku

Osobni doprava : (17 x 0,5 x 151)+(15 x 0,5 x 62) = 1748,5 min

4.6 Zavér

Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor — Pisek pfinese nasledujici provozni vyhody: zajisténi
bezpecného a spolehlivého provozu na trati, zkraceni jizdnich dob (odstranéni omezeni tratové rychlosti
pres most), odstranéni limitniho mista z hlediska tratové tfidy zatizeni (moznost vyuziti trati jako objizdna
trasa zejména pfi vylukovych pracich, pro mimofadné prepravy a pro pfipady krizovych stavl), odstranéni
limitniho mista z hlediska normativu délky nékladnich vlaka.
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5. RESENi VEGETACE A SOUVISEJICICH TERENNICH UPRAV

V ramci stavby bude provedeno v nezbytné nutném rozsahu kaceni strom( a smyceni dfevin v prostoru
obvodu stavenisté. Rozsah kaceni a nahradni vysadby je uveden SO 80-01 Pfiprava tzemi a SO 82-01
Rekultivace a terénni Upravy viz ¢ast v ¢asti D.2.1.11.

V ramci pfipravy Uzemi bude provedeno kaceni zelené podél trati, kterd je v kolizi s provadénim stavby.
Nahradni vysadba bude stanovena v rdmci fizeni o povoleni ke ké&ceni.

Zakladni terénni Upravy jsou v ramci stavby soucasti jednotlivych stavebnich objektd. Pro ochranu pudniho
fondu bude provedeno sejmuti humdznich vrstev. V rdmci stavby se jedna o prostor v misté provizornich
pristupovych komunikaci na pozemcich zemédélského pidniho fondu, které budou pro ucely stavby
dodasné vyjmuty ze ZPF.

Po ukonceni stavby bude provedena technicka a biologicka rekultivace téchto ploch dotéenych stavbou.

Stavebné jsou stavebni prace spojené s vegetacnimi a terénnimi Gpravami pfedmétem:

5.1  Priprava uzemi

Na plochach v réamci zemédélského puadniho fondu bude provedena skryvka ornice, kterd bude
deponovana v misté stavby na do¢asné deponii (plocha zafizeni stavenisté ZS5).

Plochy s ochranou PUPFL a ostatnich ploch, které budou zpétné zalesfiovany tzn. mimo plochy lesnich
cest budou zbaveny pafezu a z plochy bude skryta humézni vrstva.

5.2 Rekultivace a terénni upravy
Plochy v rdmci zemédélského padniho fondu budou po stavbé zpétné technicky a biologicky rekultivovany.

Plochy lesnich pozemk a ostatnich ploch vyuzitych stavbou budou zpétné technicky rekultivovany. V ramci

5.3 Nahradni vysadba

Nahradni vysadba bude provedena v rozsahu stanoviska organu ochrany pfirody v oblasti katastru obce
Oslov a Jetétice.

Na zakladé projednani s organem ochrany pfirody byla pfedepsana nahradni vysadba v rozsahu:
50 ks stromt

Pro vysadbu v misté stavby jsou doporuceny tyto dfeviny, které se pfirozené vyskytuji v navazujicich
biotopech, tedy zejména dub, bfiza, habr, lipa, javor mlé¢, tresen (Quercus robur, Betula pendula,
Carpinus betulus, Tilia cordata, Acer platanoides, Cerasus avium), eventualné jehli€¢nany — borovici lesni
Ci jedli bélokorou (Pinus sylvestris, Abies alba).

Plochy s ochranou PUPFL, kterou jsou dotéeny zafizenim stavenisté, budou zpétné zalesnény smiSenou
vysadbou 2-letych sazenic borovice/dub. V ramci stavby bude provedeno vycisténi téchto plocha a pfiprava
pro osazeni. Zpétné bude provedeno rozprostfeni humézni vrstvy.

Vysadba byla v ramci piipravy stavby smluvné zajisténa u jejich vlastnika (fe$i ORLIK NAD VLTAVOU,
s.r.0., Lesni sprava, 398 07 Orlik nad Vltavou 113).
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6. POPIS VLIVU STAVBY NA ZIVOTNi PROSTREDI A JEHO OCHRANA

6.1 Chranéna uzemi prirody a krajiny
V oblasti stavby mostu se nenachazi zadné chranéné krajinné oblasti v Uzemni pisobnosti AOPK RP Jizni
Cechy, ktera zahrnuje celé Gzemi Jihodeského kraje.
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mapa tuzemni ptisobnosti AOPK RP Jizni Cechy
zdroj: http://jiznicechy.ochranaprirody.cz, staZzeno dne 13.7.2017

6.2 NATURA 2000

Z hlediska vlivu na soustavu Natura 2000, ktera je tvofena evropsky vyznamnymi lokalitami (EVL) a ptagimi
oblastmi (PO), se oblast mostu nachazi na jiznim okraji pta&i oblasti CZ0311034 - Udoli Otavy a Vitavy.
Trat Tabor - Pisek definuje v Uzemi hraniéni linii vymezujici tuto oblast. Evropsky vyznamna lokalita (EVL)
se v blizkosti mostu nenachazi.

Predmétem ochrany v ptaci oblasti je Vyr velky (Bubo bubo) a KuliSek nejmensi (Glaucidium passerinum).
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zdroj: mapy.nature.cz, stazeno dne 13.7.2017

6.3 Uzemni systém ekologické stability (USES), biocentra a krajinny réz

Z hlediska krajinného razu je zpracovan Generel krajinného razu Jiho€eského kraje (Atelier V — Ing. arch.
Ivan Vorel 2009). Generel definuje oblasti Pisecko, Milevsko a Orlicko. Oblast Orlicko lezi v severni &asti
okresu Pisek. Koridor toku Vitavy s Orlickou vodni nédrzi je doprovazen souvislymi lesnimi porosty
roz¢lenénymi zahlubujicimi se idolimi pfitokd. Vyrazné se projevuji kulturni dominanty zamku Orlik a hradu
Zvikov a technické dominanty mostt (Zdakovsky viz obr., Zvikovsky).

Vyznam Zelezniéniho mostu na krajinny raz neni v Generelu uvadén. Uzemni systém ekologické stability
(USES) dle zakona ¢&.114/1992 Sb. v platném znéni tvofi v krajing soubor funk&né& propojenych
ekosystéma, resp. ekologicky stabilnéjSich pfirozenych a pfirodé blizkych ekosystém(, které udrzuiji
piirodni rovnovahu. V ramci nadregionalnich, regionalnich a mistnich (lokélnich) USES jsou vymezovana
tzv. biocentra a biokoridory.

V navrhované varianté dochéazi k otevieni udoli a pohledové obdobnému pusobeni jako u vySe uvedenych
silni€nich mostd, coz z hlediska krajinného razu je pfinosem.

Z hlediska vlivu na ZP jsou v Gzemnich planech obci definovany na biezich piehrady lokaini biocentra a
biokoridory. V. UP Jetétice je definovano Lokalni biocentrum jako soucast mezofilni hajové osy
nadregionalniho biokoridoru Stéchovice — Hlubocka obora (Cervensky viadukt) (generelové &islo LBC 001).
Jedna se o lesni biocentrum na pravém brehu Vitavy v misté Zelezniéniho mostu v Cervené. Zde je v
opatfenich definovano jako zachovani a ochrana pfirozeného charakteru porostu.

V oblasti se nenachazi zadné zvlasté chranéné druhy zivocichl nebo rostlin.
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Zdakovsky most pres vodni nadrz Orlik

zdroj:https://libri.cz/databaze/mosty/obrazek.php ?src=./pics/3451/Zdakov2.jpg&title=%C5%BD % C4%8E
%C3%81KOV stazeno dne 13.7.2017

Z hlediska krajinného razu je zpracovan Generel Jihoeského kraje, ktery definuje pozadavky na oblasti
Pisecko, Milevsko a Orlicko. Oblast Orlicko lezi v severni ¢asti okresu Pisek. Vyznam zelezni¢niho mostu
na krajinny raz neni v Generelu pfimo uvadén.

6.4 Vyznamneé krajinné prvky (VKP)
Pojem VKP je definovan §3 zékona ¢. 114/1992 Sb. jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky
hodnotna ¢ast krajiny, ktera utvari jeji typicky vzhled nebo pfispiva k udrzeni jeji stability. Vyznamnymi
krajinnymi prvky jsou lesy, vodni toky, rybniky, udolni nivy.
6.5 Vodohospodarsky chranéna uzemi
- CHRANENA OBLAST PRIROZENE AKUMULACE VOD (CHOPAV)
Stavba se nenachazi v CHOPAV
- OCHRANNA PASMA POVRCHOVYCH VODNICH ZDROJU (OPVZ)
Zajmové Uzemi stavby nezasahuje do ochranného pasma povrchového vodniho zdroje.
- OCHRANNA PASMA PODZEMNICH VODNICH ZDROJU (OPVZ)
Zajmové Uzemi stavby nezasahuje do ochranného pasma podzemniho vodniho zdroje.
- OCHRANNA PASMA PRIRODNICH LECIVYCH ZDROJU (OPPLZ)

Stavba nezasahuje do zadného ochranného pasma pfirodniho Ié€ivého zdroje.
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6.6 Lesni a mimolesni zelen
6.6.1 KACENi MIMOLESNIi ZELENE
Je zpracovan samostatny dendrologicky prizkum — Dokladova ¢ast Pfiloha 2.3 - dendrologicky priizkum

Pred zahajenim stavby bude nutné odstranit: 79 kust stromd, pfiemz za strom je povazovana kazda
dfevina o priméru presahujici 10 cm méfena u kofene stromu, (po skaceni na pafezu). Dale bude smyceno
1250 m? kefu, kde za kefe jsou povazovany dieviny s primérem niz§im nez 10 cm méfeny u kofene
stromu, (po ské&ceni na parezu).

Mnozstvi drevin mimolesni zelené navrzené ke kaceni pro potreby stavby

odstranéni kefu
(za kefe jsou brany dreviny o praméru mensim nez 10 cm=obvod cca 30 cm) m? 1295

kaceni stromu s odstranénim parezt do priméru kmene 0,5 [m]
(prdmér 10 cm - pramér 50cm) ks 213

kaceni stromu s odstranénim parezt do priiméru kmene 0,9 [m]
(pramér 50 cm — pramér 90 cm) ks 5

kaceni stromui s odstranénim parezt pres pramér kmene 0,9 [m]
(pramér vétsi nez 90 cm) ks 0

Pro povoleni ke kaceni dle vyhlasky 189/2013Sb:

Dle vyhlasky 189/2013 Sb. bude nutné pozadat o povoleni ke kaceni pro 54 kusu stromu’, ktery ma
obvod vétsi nebo roven 80 cm, zaroven bude nezbytné pozadat o povoleni ke kaceni pro 1010 m?
zapojenych porostu 2, jejichz jednotlivé souvislé plochy kefl jsou vétsi nez 40 m2.

6.6.2 KACENI LESNi ZELENE

V prostou stavenisté bude provedeno kaceni lesni zelené v rezimu spravy PUPFL. MenSi dfeviny a vétve
budou v misté stavby predrceny.

Kmeny stromU lesni zelené budou ulozeny dle pokynt lesni spravy u dostupnych dopravnich tras (fesi
ORLIK NAD VLTAVOU, s.r.0., Lesni sprava, 398 07 Orlik nad Vitavou 113).

1 O povoleni ke kaceni dfevin se 2ada:
a) pro dreviny o obvodu kmene vét§im nebo rovnu 80 cm méfeného ve vySce 130 cm nad zemi,

b) pro zapojené porosty dfevin, pokud celkova plocha kacenych zapojenych porostl dievin je vétsi nebo rovna 40 m2.

2 zapojenym porostem dfevin je soubor dfevin, v némz se nadzemni &asti dfevin jednoho patra vzajemné dotykaji, prortstaji
nebo prekryvaji, s vyjimkou drevin tvoficich stromoradi, pokud obvod kmene jednotlivych dievin méfeny ve vySce 130 cm nad zemi
nepresahuje 80 cm; jestlize néktera z drevin v souboru pfesahuje uvedené rozméry, posuzuje se vzdy jako jednotliva dfevina
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6.6.3 PODMINKY PRO KACENIi MIMOLESNI ZELENE A LESNi ZELENE

Ornitologicky prizkum a literarni reSerSe potvrzuji, ze Sirsi zajmové Uzemi je pomérné bohaté na pocet
druht prakticky vSech skupin ptakd. Obdobi vystavby (kaceni dfevin, pfesun stavebnich hmot, demontaz
stavajici mostni konstrukce a instalace nové) lze povazovat za nejrizikovéjsSi z pohledu negativniho
ovlivnéni avifauny (ruseni, ¢aste¢ny zabor biotopu), doporuceno je veskeré kaceni realizovat mimo obdobi
hnizdéni ptakd (probihajici u vétSiny druht pfiblizné od dubna do srpna). Ve fazi provozu je
pravdépodobné, Ze mira vlivu na populace ptaka oproti sou¢asnosti zdstane nezménéna.

Vzhledem ke skute¢nosti, ze avifauna ma velmi dobré migra¢ni schopnosti a vétsSina zastizenych jedincu
vyuzivala zgjmové Uzemi pouze k zaletiim za potravou €i jako Ukryt, Ize povazovat celkovy vliv zdméru na
tuto skupinu obratlovct za minimalni. Jako preventivni a kompenzacni opatfeni v prdbéhu faze pfipravy a
realizace je doporuceno:

— zasahy do porostl dfevin rostoucich mimo les i k&ceni lesnich porostl realizovat mimo hnizdni
obdobi, tedy pfiblizné od srpna do konce biezna,

- kéceni dfevin realizovat pouze v nezbytné mife (dfeviny v rozsahu zéaboru stavby), stavebnimi
pracemi potencialné ohroZzené dfeviny chranit die CSN 83 9061,

- terénni prace etapizovat z divodu umoznéni migrace dotéenych zivocichd na alternativni
stanoviste.

Predmét ochrany ptaci oblasti, tak vyskyt Vyra (pravdépodobné hnizdisté) je znam z bezprostredniho okoli
zelezniéniho mostu, ktery je pfedmétem stavby. V okoli pfijezdovych cest z obou bfehl dalsi lokality znamy
nejsou. KuliSsek nejmensi se vyskytuje ploSné v lesnich porostech oblasti a jeho vyskyt a poéetnost jsou
zavislé prfedevSim na dostatku potravy a hnizdnich pfilezitosti, tzn. kvalité lesnich porostd s dostatkem
star§ich doupnych stromi. Jeho existenci tudiz ovliviiuje pfedevSim zplsob lesnického hospodareni,
pfipadné prosychani smrkovych porostl. Pfechodna intenzivni doprava stavebni techniky po lesni cesté
muze odradit nékteré pary od hnizdéni v jejich blizkosti, ale vliv na po¢etnost populace ma jen minimalni.

Na zakladé dostupnych informaci a vliastni znalosti mista stavby organ ochrany pfirody uvadi nasleduijici:

Zamér se nachazi na jiznim okraji PO Udoli Otavy a Vltavy, vét$ina dopravy a veskeré zafizeni stavenisté
bude situovano mimo Uzemi ptaci oblasti. Stavajici zelezni¢ni most je situovdn mimo PO. Z hlediska
predmétt ochrany dojde k nepfimym vlivim, bude se jednat zejména o rudeni vlivem hluku v pribéhu
stavby. Kaceni drevin v priibéhu stavby je nutné realizovat mimo hnizdni obdobi, tedy pfiblizné od
srpna do konce brezna.

Z pohledu Vyra velkého se organ ochrany pfirody domnivd, Ze se jedna pouze o okrajovy vliv, cela PO
poskytuje dostatek nahradnich hnizdnich moznosti pro uvedeny druh. Vlivem hluku budou zfejmé nékteré
pary od hnizdéni v okoli stavby odrazeny, na celkovou populaci by tento zasah mél mit pouze minimalni

vvvvv

k masivnimu Ubytku vhodnych stromu vlivem jejich usychani.
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6.6.4 PAMATNE STROMY

V blizkosti stavby se nenachazi pamatné stromy

6.7 Krajinny raz

Umisténi stavby odliSného méfitka v zastavbé, ktera je v kontaktu s volnou krajinou nebo stavby projevujici
se v krajinnych panoramatech a vybocuje z krajinného méfitka nebo forem a hmot okolnich staveb, mlze
vyvolat v silueté krajiny nebo charakteru zastavby zménu krajinného razu. K ochrané krajinného razu je
urCen §12 zak. ¢.114/1992 Sb. o ochrané prirody a krajiny a je nastrojem organl ochrany pfirody jak
regulovat ¢i ovlivhovat vystavbu a vyuziti Uzemi nejenom ve zvlasté chranénych Uzemich, ale i ve volné
krajiné.

V soucasné dobé je most soucasti krajiny v daném misté. Nova mostni konstrukce nahrazuje ortogonalni
prvky kfivkou, které je z hlediska zaclenéni do krajiny pfiznivéjsi a pfirozenéjsi. Celkové dojde k zlepSeni
krajinného razu v daném miste.

6.8 Ochrana ovzdusi

V souvislosti s realizaci rekonstrukci zelezniénich trati je nejéastéjSim zdrojem znecistovani ovzdusi pouziti
recyklacni linky, kterd je vyjmenovanym stacionarni zdrojem v pfiloze €. 2 zak. 201/2012Sb. §11 odst.2 a
je uvedena pod kédem 5.12. (recyklaéni linky o projektovaném vykonu vét§im nez 25m3/den) a jeji pohonna
jednotka pod kédem 1.2. Spalovani paliv v pistovych spalovacich motorech o celkovém jmenovitém
tepelném pfikonu od 0,3 do 5 MW.

Pfed planovanou recyklaci Organ ochrany ovzdusi Krajského Ufadu pak ovéfuje, zda imisni pFispévek z
realizace dané stavby nebude mit za nasledek pfekro€eni platnych imisnich limitd danych pfilohou &.1 zak.
201/2012Sb. a vydava zavazné stanovisko k umisténi vyjmenovaného stacionarniho zdroje.

Recyklace stérku je pro pfedmétnou stavbu uvazovana tzn. ze bude vyuzit vyjmenovany stacionarni zdroj
z pril. €.2). Z tohoto divodu je soucasti dokumentace Dokladova ¢4st pfiloha 2.8 - Rozptylové studie.

Recyklaéni jednotka a docasna deponie je situovana na pravém biehu vlevo koleje u opéry OP1 mimo
vymezenou oblast NATURA 2000.

V pfipadé, Ze jsou béhem stavby vyuzivany plochy na nichz dochazi k nakladani s sypkymi materidly,
slouzi jako deponie nebo jsou jinym zplsobem zdrojem emisi, jedna se o stacionarni zdroje neuvedené
v pfiloze €.2 zak. 201/2012Sb. a k jejich umisténi vydava v ramci Uzemniho nebo stavebniho fizeni
zavazneé stanovisko obecni Ufad s rozSifenou pusobnosti a neni nutné posouzeni téchto ploch rozptylovou
studii.
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7. OCHRANA OBYVATELSTVA

7.1 VyuzZiti staveb k ochrané obyvatelstva

Stavba je soucasti regionalni zelezniéni sité, ktera m& pro FeSeni krizovych situaci celostatni vyznam.
Jedna se 0o moznost objizdné trasy na spojnici Praha - Ceské Buds&jovice - Plzef.

Stavbu Ize vyuzit k pfepravé obyvatel a pro zasobovani regionu dle poZadavku civilni ochrany.

Stavba stavajici rozsah zasahu do z6n havarijniho planovani a inundacénich uzemi neméni.
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8. ZASADY ORGANIZACE VYSTAVBY

8.1  Strucny popis stavby

Stavba zahrnuje rekonstrukci Zelezniéniho mostu pfes vodni dilo Orlik s navazujici smérovou a vysSkovou
Upravou zelezniéniho svrSku a spodku a souvisejicich kabelovych vedeni. V misté pfemosténi je navrzena
novéa poloha osy trati s odsunem 9,75 m severnim smérem (po proudu Vitavy).

8.2 Predpokladané terminy zahajeni a dokonceni stavby

Celkova realizace stavby v prostoru stavenisté je pfedpokladana v terminu: 03/2021 az 06/2024.

Hlavni stavebni ¢innost na stavebnich objektech bude probihat v obdobi 03/2021 az 11/2023

Podrobny popis stavebnich ¢innosti je uveden v Harmonogramu vystavby viz kap.8.3 této zpravy.

Realizace dil¢ich etap stavby a jejich fazi je pfedpokladana v terminu: predpokladany

termin

etapa 0 - projektova priprava zhotovitele 011/2020 - 02/2021
— faze 00

— pfiprava na zafizeni stavenisté (barky, ploSiny, montazni konstrukce, skruze apod.)

— pfiprava technologie vystavby a zajisténi stavebnich jam (hfebiky, kotvy, pazeni apod.)

— realizacni dokumentace zhotovitele - Upravy dokumentace pro konkrétni technologii (vystavba
oblouku, predpinaci systém apod.)

etapa 1- hlavni stavebni ¢innost - zalozeni mostu a spodni stavba 03/2021 - 02/2022
— faze 01
— priprava pazeni pro vystavbu novych opér (vyluka 1.3.-15.4.2021) 03/2021 - 04/2021
— vystavba stavebnich jam a jejich zajisténi 04/2021 - 09/2021
— vystavba opér 05/2021 - 09/2021
— vystavba zakladu piliFa 05/2021 - 09/2021
— vystavba pat oblouku 09/2021 - 10/2021
— vystavba pilifa 09/2021 - 11/2021
— faze 02
— vystavba krajnich poli 1 a 12 (na pevné skruzi) 10/2021 - 11/2021
etapa 2- hlavni stavebni ¢innost - vystavba oblouku a krajnich poli 03/2022 - 02/2023
— faze 03
— soumérna vystavba lamel oblouk 0-7 03/2022 - 06/2022
— vystavba krajnich poli 2 a 11 na posuvné skruzi 03/2022 - 04/2022
— faze 04
— vystavba krajnich poli 3 a 10 na posuvné skruzi 04/2022 - 05/2022
— vystavba pylonu 06/2022- 07/2022
— faze 05
— soumérna vystavba lamel oblouk 8-16 (17) 07/2022 - 11/2022
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etapa 3- hlavni stavebni ¢innost - vystavba mostovky nad obloukem

faze 06 a 07

vystavba pilifd (stojky) na oblouku

faze 08,09 a 10

vystavba mostovky (symetricky)

faze 11

dokonéeni mostu (fimsy, izolace, vybaveni)

(vystavba fims bude probihat prabézné)
prelozka trati (15.8.2023 - 30.11.2023)
demontéaz ocelové konstrukce

STUPEN: DUSP+PDPS

03/2023 - 11/2023

03/2023 - 04/2023

04/2023 - 06/2023

07/2023- 08/2023

08/2023 - 11/2023
08/2023 - 11/2023

etapa 4- dokoncovaci stavebni ¢innost - demolice stav. spodni stavby

faze 12

dokoncéeni demontaze stavajici ocelové konstrukce mostu,
dokonceni Uprav v toku a na brezich vodni nadrze (feky Vlitavy),
Uprava Uzemi dotéeného stavbou.

12/2023 - 06/2024

Poznamka:

vybér zhotovitele stavby je nutné provést do 11/2020 z duvodu zajisténi pripravy stavby,
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8.3 Casovy harmonogram vystavby

SO/PS Nazev stavebniho objektu/provozniho souboru 2020 2021 2022 2023 2024

Stavba: Rekonstrukce mostu km 41,791 trati Tabor — Pisek

Pozadavky na omezeni zelezniéniho provozu

Omezeni ho provozu - snizeni rychlosti 10 km.h™"

Vyluka Zelezni¢niho provozu - dlouhodoba (zajisténa NAD) -

Pozadavky na omezeni lodniho provozu

Omezeni plavby - vymezeny plavebni profil 20 m
Omezeni plavby - zakaz propluti

Pozadavky na pfipravu realizace stavby

Stavebni povoleni

Vybérové fizeni na zhotovitele

Pfiprava zhotovitele - RDS

Predani stavenisté zhotoviteli

Predani stavenisté zpét

Zelezniéni zabezpeéovaci zafizeni

PS 01-21 Upravy tratového zabezpegovaciho zafizeni

Provizorni pfelozka/definitivni prelozka - -

Zelezniéni sdélovaci zafizeni

PS 02-51 Upravy stavajicich sd&lovacich kabeld

Provizorni pfelozka / definitivni prelozka . -

PS 0252  |Upravy stavajicich sd&lovacich kabelti CD-Telematika

Zelezniéni svrek a spodek

SO 10-01 Zelezniéni svréek - demontaz

SO 10-01 Zelezniéni svréek - zfizeni

SO 11-01  |Zelezni¢ni spodek

SO 14-01 Vystroj trati

Mosty, propustky, zdi

S020-01  |Zelezni¢ni most v km 41.791

etapa 1 - stavebni jamy, zaklady, spodni stavba, krajni pole

etapa 2 - oblouk, krajni pole 2, 3, 10 a 11

etapa 3 - pilife a mostovka na obloukové ¢asti

etapa 3 - demontaz OK v hlavnim poli

etapa 4 - demontaz OK a spodni stavby

Ostatni inzenyrské objekty

S076-01  |Upravy stavajicich rozvodi NN

ZruSeni odbérného mista a demontaz kabelu -

Ostatni stavebni objekty

SO 80-01 Priprava uzemi

Kaceni

Demolice pozemnich objektd, posun plotu obory

Nahradni vysadba

SO 82-01 Rekuptivace a terénni Upravy

SO 84-01 Pristupové komunikace

Obnova lesni cesty

Provizorni komunikace

Uprava komunikaci pred predani zpét do spravy

SO 84-02 Oprava stavajicich komunikaci
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8.4 Koordinace se soubéznymi a navazujicimi stavbami

Se stavbou Rekonstrukce mostu km 41,791 trati Tabor — Pisek nesouvisi zadné pfipravované stavby
SZDC, s.o.

Vyhledové je v planu stavba:
- "Revitalizace trati Tabor-Pisek", ktera vSak ¢asové bude navazovat na feSenou stavbu.

Ve vazbé na objizdné trasy pro ndhradni autobusovou dopravu a pro pristupové trasy pro zasobovani
stavby je tfeba v ramci stavby provést koordinaci s pfipravovanou stavbou:

- Rekonstrukce mostu ev. &. 29-003 na silnici /29 - Podolsko " (investor Reditelstvi silnic a délnic
CR, Sprava Ceské Budsjovice)

1) pracovni nazev stavby

Premosténi vodni nadrze Orlik v Podolsku

V soucasné dobé je pfiprava stavby ve fazi dokonceni diagnostiky. Projektova pfiprava bude probihat v
roce 2020 po vybéru projektanta. Realizace stavby je nasledné predbézné uvazovana v roce 2022 az 2023.
ZpUsob uzavirky a omezeni provozu na silnici I/29 bude stanoven na zakladé rozsahu stavebniho zdsahu,
pficemz je nutné uvazovat s dobou Uplné uzavirky pro obnovu mostniho svrsku (fimsy, izolace a vozovkové
souvrstvi). Objizdné trasy Ize pfedpokladat po silnici 11/138 a [I/121 smér Milevsko. Na silnici 11/121 je silniéni
pfemosténi "Zvikovsky most" vodni nadrze Orlik.

V ramci koordinace staveb je nutné zajisténi trvalé dopravni obsluznosti regionu (silniéni,
Zeleznicni) tzn., ze vyluka na Zeleznici a uzavirka silnice musi byt ¢asové v jinych terminech.

Kontakt na investora:

Reditelstvi silnic a dalnic, sprava Ceské Budé&jovice, Lidicka 49/110, 370 44 C. Budé&jovice,
Vedouci provozniho Useku, p. Tomas Voracek
t.: 386 792 132, m.: 724 842 154, e.: tomas.voracek@rsd.cz

informace k mostu:

http://www.silnice-zeleznice.cz/clanek/most-ev-c-29-003-podolsky-most-diagnosticky-pruzkum/
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Ve vazbé na zménu hladiny ve vodni nadrzi je nutné stavebni postupy koordinovat se stavbami v ramci
spravce toku Povodi Vitavy s.p. zavod Dolni Vitava.

- VD Orlik - zabezpeceni pfed ucinky velkych vod
predpoklad snizeni hladiny na 339,0 m n.m. Bpv, od 1.9.2021 do 31.3.2022
na 343,0 m n.m. Bpv, od 1.10.2023 do 29.2.2024

- VD Korfensko - zajisténi plavebnich hloubek pod vodnim dilem
predpoklad snizeni hladiny na 344,0 od 1.11.2020 do 31.3.2021

- Lodni zdvihadlo Orlik
probiha projektova pfiprava - ¢asové i hodnotou snizeni neni pfesné stanovena

8.5 Omezeni provozu
8.5.1 POZADAVKY NA OMEZENi PROVOZU NA TRATI SZDC - VYLUKY

Pro pfipravné prace pfi zahajeni stavebni ¢innosti je uvazovano pro realizaci stavby je uvazovano s
nepretrzitou vylukou Zelezni¢niho provozu v délce trvani:

46 dni (46N) v terminu 1.3.2021 - 15.4.2021

Délka vyluky je dana zfizovanim zdpor pazeni podél koleje pro vystavbu opér mostu a odtézovanim zarezu
na levém brehu pro pfelozku trati.

V misté stavby je tfeba zfidit plochy pro pohyb stavebni techniky, které zde v sou¢asné dobé nejsou. V
misté byvalého drazniho domku bude probihat odtézeni skalniho svahu pro budouci polohu koleje a
obsluznou komunikaci k mostu. Objem celého zarezu odtézené horniny je cca 4000 m3. V ramci vyluky je
predpokladano s vytézenim pouze nezbytného prostoru (cca 2000 m3) pro dalsi ¢innost, ktera jiz bude
probihat za provozu trati. VytéZeni zarezu je ve skalnim masivu s predpokladem odtéZzeni 50 m3/den az
70 m3/den (odstiel 150 m3-200 m3 za 3 dny).

Pro hlavni stavebni prace pfi zprovoznéni trati v ramci realizace prelozky je uvazovano s nepretrzitou
vylukou zelezni¢niho provozu v délce trvani:

108 dni (108N) v terminu 15.8.2023 - 30.11.2023

Délka vyluky je podminéna stavebnimi postupy zejména pfi realizaci pfelozky a prepojovani koleje do nové
polohy. V této hlavni vyluky dojde nejen k provedeni vlastni pfelozky, ale je pfedpokladana demontaz
stavajici ocelové konstrukce. Pfedpokladem pro demontaz je vyuziti stavajiciho mostu pro manipulace a
odvoz demontovanych dilct ocelové konstrukce.

Pozn:  Vylukové casy jsou pfedpokladany pro pracovni dobu v ramci stavby v denni dobé od 7:00 do
21:00 v¢. sobot a nedéli.

Projektové predpoklady upresni konkrétni zhotovitel stavby v ramci realizace stavby.

Po dobu vyluk bude zajisténa NAD s kapacitou 1 autobus na jeden spoj

8.5.2 POZADAVKY NA OMEZENi RYCHLOSTI NA TRATI SZDC - POMALE JizDY

V prabéhu doby celé stavby (mimo obdobi vykuk) tzn. od 16.4.2021 do 14.8.2024 a od 1.12.2023 do
30.6.2024 bude z davodu bezpecnosti v celém Useku rekonstruovaného zavedena pomala jizda 30 km/h.
Jednd se o Usek od km 41,4 az po km 42,1 (Usek délky 700 m). ProdlouZeni stavajiciho omezeni v misté
mostu na vybéhy trati pfed a za mostem, kde je jiz v sou¢asnosti TOR 30 km.h".
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Omezeni rychlosti na trati je pod dobu vystavby je z divodu transportu horniny z hloubeni stavebnich jam
na deponii (plocha ZS4 - deponie s recyklacni jednotkou), ktera je situovana vlevo trati mimo oblast
NATURA 2000.

Omezeni rychlosti na trati po uvedeni nového mostu do provozu na prelozce je z divodu bouracich praci
stavajici mostni konstrukce. Zejména se jedna o dokonéeni demontaze ocelové konstrukce a kamennou
spodni stavbu.

Pozadavky pro realizaci stavby jsou uvedeny v kapitole 8.8.2 PODMINKY PRO STAVBU.
V pripadé zmény TTP z diivodu stavebniho stavu stavajici mostni konstrukce, kterou Ize na zakladé
mimoradné prohlidky predpokladat je nutné dodrzet tato omezeni.

8.5.3 OMEZENI SILNIENIHO PROVOZU
8.5.3.1 silnice 11/138

Pro zajisténi bezpecnosti silni¢éniho provozu po dobu stavby (vyjezd vozidel stavby na hlavni) bude na
silnici 11/138 Usek vyjezdu s doc¢asnou Upravnou dopravniho znaceni (vyjezd ze stavby se snizenim
rychlosti na 50 km/h). Silni¢ni sit je dale napojena na paterni trasu silnici 1/29 Pisek - Tabor.

8.5.3.2 silnice 111/12121

Vyjezd na mistni G¢elovou komunikaci smér Jetétice bude vyznacen dopravnim znacenim. Napojeni na
silnici 11/12121 jiz nebude upravovano dopravnim znacenim.

8.5.4 OMEZENIi PROVOZU POD MOSTEM

Po dobu stavby bude omezen volny prichod nepovolanych osob pod mostem v Useku ve volném terénu.

Omezeni plavby bude minimalizovano na prostor provadéni praci nad vodni nadrzi. Zejména se jedna o
vystavbu nosné obloukové konstrukce, kterd je planovana v 2. etapé a ve 3. etapé v letech 2022 az 2023.

Ve 4. etapé, kdy bude bourani stavajici ocelova konstrukce, je pfedpokladano uplné uzavieni plavby pod
mostem v terminu hlavni vyluky Zelezni¢ni trati 1.10 do 30.11.2023. Pro bourani pilifd bude omezena Sirka
plavebniho profilu na min. 20 m s moznosti propluti.

Na vodni nadrzi Orlik jsou parametry plavby v rezimu vodni cesty tridy | (dle zakona ¢. 114/1995 Sb., o
vnitrozemské plavbé Pfiloha 2 odst. 1.b bod 2 ve vyhlasce ¢. 222/1995 Sb §2 odst. 3).

Docasné plavebni znaceni bude tvofeno bfehovymi znaky A.1 s dopliujicim vyznaéenim pomoci zlutych
béji. DoCasné plavebni znaceni v&etné boji bude se osvétleno solarnim zdrojem (zlepSeni noéni
viditelnosti)

Zpusob vyznaceni plavebni drahy po dobu vystavby je podrobné uveden v pfilohach k této kapitole B.8.

Plavidla zhotovitele musi mit povoleni pro plavbu mimo vyznacenou oblast (vyjimka pro plavidla udéluje
Plavebni Ufad, Statni plavebni sprava poboc¢ka Praha,

8.5.5 NARUSENI CIZiCH ZAJMU

Pfed zahajenim stavebnich praci musi byt provedeno vyty€eni podzemnich vedeni a provedena opatfeni
na jejich ochranu. Podminky pro provadéni v ochrannych pasmech jednotlivych IS jsou uvedeny v
Dokladové ¢&asti, pfiloha 4.1 Stanoviska vlastniku infrastruktury ke stavbé.
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8.6 Zhodnoceni stavenisté
8.6.1 UMISTENIi STAVENISTE

Stavba je umisténa v extravildnu u obce Jetétice (C4st Jetétické Samoty) na pravém bfehu udoli Vitavy a
u obce Cerveny Ujezdec na levém biehu Udoli Vitavy. Staveniété je umisténo v prostoru zalesnéného
Uzemi, které je v sou€asné dobé zasazeno kalamitni tézbou zejména smrkového porostu. V blizkosti stavby
ve vzdalenosti cca 500 m se nachazi ubytovaci areal Ministerstva vnitra CR.

Uzemi stavby se nachazi ve vy$ce cca 390 m n.m. Bvp.
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Situace umisténi stavby

8.6.2 PRISTUPY NA STAVENISTE

V SirSi vazbe je stavba pfistupna po silnicni siti od silnice 1/29 resp. 1/19 tzn. od péatefni trasy Pisek - Tabor.
Levy bfeh je pfistupny od silnice 11/138 a pravy bfeh od silnice 111/12121. Ze strany od Milevska je stavba
dostupna po silnici 11/121, ktera se napojuje na I1/138 nebo po silnici a 11/105, na kterou se napojuje silnice
m/12121.

Na silnici 11/121 je silniéni pfemosténi "Zvikovsky most" vodni nadrze Orlik, ktera by slouzilo jako objizdna
trasa pfi rekonstrukci mostu Podolsko na silnici 1/29.

Pfistup pfimo k mostu na levy bfeh je mozny pouze po lesnich cestach od silnice 11/138. Na pravém bfehu
je situace obdobna, kdy je pfistup od silnice I1I/12121 také po lesnich cestach. Z dlvodu omezeni dopadi
vlivu stavby na okolni zastavu a hraz rybnika byla navrzena provizorni komunikace pfes zemédélské
pozemky ve vlastnictvi obce. Na provizorni komunikaci je navrzeno mostni provizérium o rozpéti 30 m pres
bezejmenou vodote€. Spravcem tohoto toku (vodotece) je Povodi Vitavy s.p. a spravcem prilehlého rybnika
vcetné hraze je obec Jetétice.
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Situace Sirsich dopravni vztaht

Pro realizaci stavby se na zakladé pozadavku spravy pfilehlych obci (Oslov a Jetétice) a dale spravce
komunikace SUS Jihogeského kraje stanovuiji nasledujici podminky:

1. pro pfistup ke stavbé budou primarné vyuzivany komunikace vy$Sich tfid (1/29, 11/105, 11/121 a
[1/105)

2. pro pfistup ke stavbé neni mozné vyuzivat komunikace v Useku:
- silnice 11/1382 Vlastec - Cerveny Ujezdec
- silnice Ill/12121 v Useku od kfizeni s 11/121 Kucef - Branice a v Useku Veselicko- Branice

- Jedna se komunikace s omezenymi parametry (Sitkové, dopravni zatizeni) dané stisnénymi
mistnimi podminkami.

Vyse uvedené omezeni musi byt zhotovitelem stavby respektovano.
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Most pfevadi zelezniéni trat pfes hluboké udoli Vitavy se strmymi skalnatymi svahy. Terén je velmi obtizné
pristupny. Pro pfistup k prostoru stavby bude nutné vybudovat provizorni komunikace a obnovit kryt
stavajicich lesnich cest, které bude pro potfeby stavby zesilit. Celkové bude tfeba obnovit rekonstruovat
stavajici lesni cesty v€. vyhyben. Polohy vyhyben budou stanoveny dle pozadavki zhotovitele.

Do udoli je pfistup velmi obtizny. Doprava je techniky mozna lodni dopravou (pontonovych sestav s
doplnénim o tlaény ¢lun), pomoci mobilnich nebo vézovych jefdbli a castecné také zelezni¢ni dopravou.
Zelezniéni doprava bude pouze s ¢asteénym provoznim omezenim a vylukové ¢asy jsou minimalizovany.
Pristup je mozny ze stanice Vlastec, kde kolejisté umoziuje nakladku a vykfizeni s protismérnou zelezni¢ni
dopravou, protoZe je trat jednokolejna. Pfistup od Tabora Ize z ZST Milevsko.

Pres stavajici zelezni¢ni konstrukci neni mozné uvazovat s pfechodnosti nakladni dopravy tzn. vzdy je
nutné zajistit pfijezd ke stavbé a odjezd zpét. Dopravni pauzy jsou na trati v nonich hodinach.

V ramci realizace stavby by bylo nutné na z&kladé konkrétnich pozadavk( provéfit moznost vyuziti
zelezniéni dopravy (napf. pro odvoz stavajici ocelové konstrukce nakladkou na vagény apod.)

Na pfehradé VD Orlik je vytah s vytlakem 3,5t (v roce 2020 planovano zvy$eni na 6 t), coz pro Ucely stavby
nedostatecné. Z druhé strany proti proudu feky Vltavy je mozné nalodéni u plavebni komory Kofensko,
ktera je uzpusobena nakladaci hranou k moznosti spusténi plavidel. Komora je vzdalena 21 km od stavby.
Sestaveni pontonu a nalodéni stavebni mechanizace a pomocnych konstrukci je v danych mistech mozné,
av8ak po projednani se spravcem Povodi Vitavy s.p. (zavod Dolni Vitava). S ohledem na vzdalenost ke
stavbé Ize pfedpokladat, Ze se bude jednat pfevazné o jednorazové ob¢asné nakladky mechanizace, ktera
bude nasledné dlouhodobé vyuzivana v prostoru stavby.

Vlastni plavebni komora k Kofensku pfipadné dale po toku v Hnévkovicich je uréena pro plavidla s Sifkou
do ~5,80 m a délkou 35 m resp. 45 m.

Dal8i moznosti pfistupu pro lodni dopravu je v prostoru arealu Povodi Vitavy s.p. v pfistavu v Podolsku na
pravém brehu, ktery je vzdalen cca 4 km proti proudu. Pro moznost spusténi na vodu a nakladku stavebni
mechanizace by bylo nutné vybudovat provizorni pfistavni nakladaci hranu v délce cca 30 m. pro nalodéni
stavebni mechanizace (napf. mobilni jefaby, vrtné soupravy, bouraci soupravy) a provizornich stavebnich
montaznich prvkd (napf. skruze, leSeni apod.).

V misté pfistavu je bfeh mirnéjSi a poklesy hladiny se projevi rychlejsSim ustoupenim vodni plochy, coz
ovlivni nasledné moznost nakladky. PFi vyuziti téchto ploch je nutné tento rizikovy faktor uvazit, protoze
hladina ve vodni nadrzi v prabéhu roku neustale kolisa.

Konkrétni moznosti a podminky vyuziti ploch v pfistavu pro stavbu Ize stanovit az na zakladé pozadavki
konkrétniho zhotovitele stavby po projednani se spravcem toky Povodi Vitavy s.p. (zavod Dolni Vitava).

V misté stavby je zasobovani stavebnim materidlem predpokladano pomoci stacionarnich jefabu
situovanych v prostoru pat oblouku a dale na hranach svah udoli.

Doprava betonové smési lodni dopravou pfipadné zelezni€ni dopravou neni reélné z ¢asového hlediska.

P¥i uvazovani dopravy z betonarek v Pisku a v Milevsku je dostupova doba cca 20-25 min. Nasledujici ¢as
pro ulozeni smési je na dopravu pomoci badii stacionarnim jefabem a zpracovani v bednéni.

Celkoveé Ize konstatovat, ze pristupy do uzemi stavby jsou velmi obtizené a pro stavbu budou velkym
omezenim. Velmi obtizné pfistupny je zejména prostor udoli s ohledem na strmé skalni svahy udoli Vitavy
resp. vodni nadrze Orlik.

Pro mozZnost pfistupu a zasobovani stavby jsou tato omezeni znaéné limitujici z hlediska kapacity.
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8.6.3 OMEZUJiCi FAKTORY UZEMNi

Problematika obtiznosti pfistupll Uzemi stavby byla popsana v pfedchozi kapitole. DalSim omezujicim
faktorem a tedy realiza¢nim rizikem je kolisani hladiny ve vodni nadrzi. Vysku hladiny nelze garantovat pro
urcita ¢asova obdobi. V prubéhu roku dochazi ke kolisani hladiny az o 10 m.

Pfipadna moznost snizeni hladiny tedy umélé regulace ze strany spravce toku by byla podminéna
soubéhem a koordinaci vice stavebnich c&innosti ve stejnou dobu. Je tedy nutné v ramci pfipravy
harmonogramu realizace koordinovat se zaméry a stavbami ostatnich investord (zejména Povodi Vitavy).

V ramci projektové pfipravy nebylo mozné koordinaci harmonogramu Ucelné provadét z davodu mnoha
nejistot, které mohou ovlivnit €asovy soubéh vice staveb.

Pro potfeby pfipravy stavby byly zajistény u Povodi Vitavy, zavod dolni Vitava denni vodni stavy ve vodni
nédrzi Orlik viz graf. Tendence zmény vysky vodni hladiny je naznacena v grafu zelenou ¢arkovanou linkou.
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Aktualni vySka nejvysSi udrzované hladiny (zasobni hladiny) je 349,900 m n.m. Bpv (Cervend linka). Vyssi
vy$ka hladiny je mozna pouze pfi povodriovych stavech az na kétu 353,600 m n.m. Bpv (max. retenéni
hladina). Rezim fizeni hladiny ve Vodnim dile Orlik je zavisly na srazkovych uhrnech a jejich vyhledovym
predpokladdm (nap¥. tani snéhu apod.)

Z pribéhu hladiny je patrné, ze v prabéhu roku dochazi v zavislosti na srazkach k jejimu kolisani. Rozdil
ve vySce hladiny dosahuje bézné 4 m az 6 m a v obdobi s nizkymi stavy az 10 m (obvykle pfes zimni
obdobi jako rezerva pro jarni tani).

Na zakladé vysSe uvedeného je pro stavbu mozné predpokladat, ze:

- vodni stavy ovlivni realizaci stavby,
- technologii vystavby bude nutné uzpusobit i pro nizké vodni stavy a kolisani hladiny,
- pfi realizaci stavby bude nutné sledovat vodni stavy.

Pro realizaci stavby jsou stanovena omezeni pro dopravni trasy v pfistupu ke stavenisti viz kap. 8.6.2.
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PLOCHY ZARIZENi STAVENISTE, PRISTUPY K ZEMNIKUM A DEPONIIM
V prostoru stavby budou umisténa zafizeni stavenisté pro zajiSténi potfeb stavby.
ZS1 - montazni plocha levy bfeh - zazemi stavby

ZS2 - montazni plocha pravy bfeh - sklady

ZS3 - montazni plocha pravy bfeh - zazemi stavby

ZS4 - deponie s recyklaéni jednotkou - pravy bfeh

ZS5 - deponie ornice - pravy bfeh Jetétice

Skryvka huméznich vrstev bude deponovana v misté stavby. Pro deponii ornice byla navrzena plocha podél
provizorni komunikace (na strané Jetétic). Deponie je pristupna z této provizorni komunikace.

Nekontaminovany $térk kolejového loze bude vyc€istén a jako recyklovany pozit zpét. Vytfidény material
bude odvezen na skladku.

Kontaminovany Stérk bude odvezen na pfislusnou skladku.

Vétsi ¢ast vytézenych hornin ze stavebnich jam bude pfedrcena na frakci 0/63 (125) a pouzita na roz§ireni
zelezniéniho télesa.

Vybourané hmoty, které nebudou zpétné vyuzity v ramci stavby, budou odvazeny na pfislusné skladky k
likvidaci.
8.7 Zhodnoceni moznosti pozarniho zasahu

Plochy zafizeni staveniSté jsou pfistupné po lesnich pfistupnych komunikacich pfip. provizornich
komunikacich v ramci v prostoru zafizeni stavenisté.

Hodnoceni pozarniho rizika objektu se neprovadi. ZvySené pozarni nebezpeci predstavuje béhem
demontaze mostu pouziti fezacich praci. BEhem praci je nutno zajistit odstrafiovani suché travy a porostu
v mistech, kam budou pfi fezani a svareni dopadat zhavé okuje. P¥i praci a po jejim skonceni je nutno
zajistit asistencni hlidky a postupovat v souladu s pozadavky vyhlasky ¢.87/2000 Sb. (o pozéarni
bezpecnosti pfi svafovani a nahfivani Zivic v tavnych nadobach)

Pozarné technické zabezpeceni stavenisté

Zasobovani zarizeni staveni$té pozarni vodou (CSN 73 0873 (6/2003))

Zdrojem pozarni vody v dané lokalité je zejména vodni nadrz Orlik (feka Vltava). Pozadavky na mnoZzstvi
pozarni vody je nutno stanovit v rdmci feSeni pozarni bezpecnosti zafizeni stavenisté. Pro zasobovani vody
neni v blizkosti stavby zadny hydrant.

Pifenosné hasici pristroje:

Pocet a druh pfistroju bude stanoven v ramci feSeni pozarni bezpecénosti zafizeni stavenisté a konkrétnich
pracovnich postupt.
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8.8 Zpusob provadéni stavby, postup vystavby
8.8.1 VSEOBECNE

Obsahem této kapitoly je popis navrhu na sneseni a demontaz starych nosnych mostnich konstrukci a
montaz a vloZeni konstrukci novych véetné sanace spodni stavby.

Presny technologicky postup demontaze a montédze mostnich konstrukci bude obsazen ve vyrobni
dokumentaci zhotovitele. Postup bude stanoven zhotovitelem v souladu s jeho technologickymi
moznostmi. Dokumentace je zpracovavana bez znalosti konkrétniho zhotovitele, ktery bude az vybran na
zakladé nabidkového fizeni.

Dokumentovan je jeden z redlnych efektivnich technologickych postupl pro dany typ stavby, ktery byl
kladné projednan s dot€enymi organy statni spravy a investorem.

8.8.2 PODMINKY PRO STAVBU
Po dobu stavby je nutné zajistit pFistup:
1. vozidel IZS,
2. vozidel lesni spravy

3. vozidel s povolenim vjezdu udélené spravcem lesnich pozemkd, resp. lesni cesty

Z dlvodu zajisténi bezpec€nosti Zelezniéniho provozu je navrzeno trvalé omezeni rychlosti v Useku stavby.
Pro manipulace stacionarnich vézovych jefabl nad trati jsou pozadovana tato opatfeni:

1. Z hlediska predpisu SZDC Bp1 bude pfitomna bezpeé&nostni hlidka. Dopravni zaméstnanci budou
fidit praci jefabu tak, aby se nedostal do kolize s vlakem projizdéjicim stavenistém.

Stavba tedy bude nepfetrzité stfeZzena bezpecnostnimi hlidkami, které budou v mimofadné
vzniklém pfipadé davat navést: Stij, zastavie vsemi prostredky.

2. Cinnost jefabu v provozované koleji bude nahlagena dopravnimu zaméstnanci tzn., Ze préce jefabu
bude nahlaSena jako prace CPS (cizi pravni subjekt) v provozované zelezni¢ni dopravni cesté, ve
vlakovych pauzéach, na vysilacku po dohodé s dopravnim zameéstnancem.

3. Jefab nelze provozovat v nevyloucené koleji pfi prijezdu vlaku. Pfi prdjezdu vlaku bude rameno
jefabu v klidové poloze bez pohybu a bfemeno nebude na jefabu zavéSeno. Pro tuto ¢innost plati
predpis SZDC Bp1, kapitola Il, Zajistovani praci CPS pfi vykonavani praci v provozované
nevylou¢ené dopravni cesté.
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8.8.3 REALIZACNI DOKUMENTACE ZHOTOVITELE

Vystavba mostni konstrukce je v ramci PDPS predpokladana jednou moznych v Ceské republice
dostupnych technologii.

Konkrétni zpusob vystavby, pouzité technologie a vyrobk( dané zhotovitelem stavby budou pfed zahajenim
praci zapracovany do schvalené dokumentace PDPS.

Soucasti technologie vystavby bude i prib&Zny monitoring. Monitoring zahrnuje geodetické sledovani
kontrolnich bodt, méfeni teploty nosné konstrukce, tenzometrickd méfeni napéti ve sledovanych fezech a
meéfeni predpéti.

8.8.4 VYTYCENi OBJEKTU

Souradnicovy systém je JTSK. VySkovy systém je Bpv. VytyCované body jsou uvedeny v pfiloze 008 -
Vyty€ovaci vykres. Polohopisné a vySkopisné je nutné vytyCeni stavby vztdhnout k boddm pouzitych pfi
zameérfeni situace prostoru stavby. Polohopis a vyskopis téchto bodu je uveden v Dokladové ¢ésti, Piiloha 5
- Geodeticky podklad pro projektovou €innost.

8.8.5 PREDANI STAVENISTE

Pfed zahajenim praci na staveniSti bude provedeno jeho protokolarni pfedani vcetné zfizeni
fotodokumentace. Rozsah docasného zaboru je specifikovdn v Dokladové ¢asti Priloha 5 - Geodeticky
podklad pro projektovou ¢€innost.

V réamci pfedani stavenisté budou vytyceny vesSkeré inzenyrské sité dle podminek jednotlivych spravcu
téchto siti.
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8.8.6 PRIPRAVA PRISTUPU NA STAVENISTE

Prostor stavenisté je pfistupny po stavajicich lesnich cestach, které je nutné pro Gcely stavby upravit. Pro
napojeni téchto lesnich cest na silniéni sit' je navrzena také provizorni komunikace. DalSi provizorni
komunikace jsou v prostoru zafizeni stavenisté.

SO 84-01 — Prijezdové cesty

Zasady organizace vystavby pro vySe uvedeny stavebni objekt Ize rozdélit do skupin podle typu
komunikaci.

Provizorni komunikace bude realizovana jako prvni komunikace z vy$e uvedeného objektu. Vlastni
vystavbu Ize rozdélit do nékolika zakladnich bodud. V ramci realizace toho objektu bude sejmuta ornice,
ktera bude ulozena deponii a po vystavbé zpét navracena do puvodni polohy.

Zakladni body vystavby provizorni komunikace

. Priprava stavenisté

. Odstranéni ornice a zemni prace

. Vystavba mostniho provizoria (podrobny navrh provizoria zajisti zhotovitel)
. Konstrukéni vrstvy

. Polozeni krytové vrstvy provizorni komunikace (betonovych paneld)

. Drobné terénni Gpravy a napojeni na stavajici povrchy

. Rozebrani provizorni komunikace

0 N OO oA~ W NN =

. Rekultivace a zpétné rozprostfeni ornice

Stavajici lesni cesty

Stévajici lesni cesty budou realizovany pred vlastni vystavbou stavebnich objektl souvisicich s vystavbou
mostu. V rdmci opravy stavajicich lesnich cest se odstrani poSkozeny kryt. Déle se prfedpokladé odstranéni
vrchni nestmelené konstrukéni vrstvy. Pro opravu stavajicich lesnich cest dojde k vytézeni zeminy. Pfi
Upravé lesnich cest dojde také k udrzbé pfikopl a nezpevnénych krajnic. Pfedpoklada se, ze ziskany
material bude odvezen na skladku zhotovitele.

Zakladni postup opravy lesnich cest

. Pfiprava stavenisté

. Procisténi krajnic, prog¢isténi pfikopl, zemni prace

. Odstranéni stavajicich krytovych vrstev

. Souhlasem investora a TDI odstranéni dalSi konstrukéni vrstvy
. Uprava povrchu a pokladka konstrukénich a krytovych vrstev

. Dosypani krajnice

N OO o~ 0NN =

. Ohumusovani, ozelenéni zemnich téles

Obsluzné komunikace trvalé — Pravy bieh

Nové budované cesty budou slouzit k pfistupu na stavbu a po stavbé budou vyuzivany pro adrzbu mostniho
objektu. Komunikace bude po vystavbé vefejné nepfistupna. Vystavba této komunikace navazuje na
vystavbu provizorni komunikace a opravy lesnich cest po pravém bfehu. V ramci vystavby se odstrani
ornice. Ornice se vyuZije k ozelenéni svahu. Pro konstrukci komunikace bude vytézena zemina.

Postup vystavby pro obsluZnou komunikaci po pravém brehu
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. Pfiprava stavenisté

. Strzeni ornice

. Zemni prace (vykop po zemni plan, trativody, pfikopy)
. Stavba propustku

. Konstrukéni vrstvy vozovky

. Krytové vrstvy vozovky

. Odlazdeéni propustkd a prikopt

0 N oo o b~ WO =

. Dosypani krajnic

9. Srovnani a Uprava terénu

10. Ohumusovani a srovnani terénu a ozelenéni
11. Dokonc&ovaci prace

Obsluzné komunikace trvalé — Levy breh

Tyto komunikace budou budovany po opravé lesnich cest na levém bifehu. Nové budované cesty budou
slouzit k pfistupu na stavbu a po stavbé budou slouzit k Udrzbé. Komunikace bude po vystavbé vefejné
nepfistupna. Pfed stavbou bude sejmuta ornice a pro konstrukci vozovky se upravi terén Grover plane.

Postup vystavby pro obsluZnou komunikaci po levém bfehu

. Pfiprava stavenisté (demolice objektu)
. Strzeni ornice
. Zemni prace (vykopy, nasypy)

. Uprava (zarez()

1

2

3

4

5. Konstrukéni vrstva vozovky

6. ZFizeni obrubnikd

7. ZFizeni krytovych vrstev vozovky
8. Dosypani krajnic

9. Osazeni svodidel, pfikopovych zlabovek
1

0. Ohumusovani svahl a oseti travinou
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8.8.7 HLAVNI STAVEBNIi CINNOST

Predmétem stavby je kompletni rekonstrukce (pfestavba) mostniho objektu v nové odsunuté poloze.
Ovlivnéni stavebni ¢innosti je tedy lokalizovano do mista pfemosténi vodni nadrze Orlik (tok Vitava).

Stavba bude probihat za provozu Zelezni¢ni trati, kterd bude vylou€ena pouze na dobu nezbytnych
technologickych stavebnich ¢innosti. Novy mostni objekt bude budovan v soubéhu s Zeleznicni trati a pro
zajisténi bezpecnosti zelezniéniho provozu jsou navrhovana organizacni omezeni.

Hlavni stavebni ¢innost Ize rozdélit do dil€ich etap dle charakteru provadénych praci v ramci jedné stavebni
sezény tzn. celkové bude stavba probihat ve ¢tyfech sezénach (39 mésicu).

V ramci etapa 1 budou vystavény opéry, pilife a zaklady pat oblouku. V krajnich polich 1 a 12 budou na
pevné skruzi vybudovany nosné konstrukce.

V etapé 1 bude provadéno zalozeni mostni konstrukce. Prvotni stavebni fazi je vybudovéani stavebnich jam

viv s

davodu skalniho podlozi, kdy otvirani stavebnich jam bude postupné a ¢asové naroc¢né. V pribéhu
odtézovani bude prubézné skalni svah stabilizovan pomoci tycovych kotev.

STAVEBNI FAZE 02
PISEK

X » ® ® @ ® ® @ @ @ LKy
FAZE 2 - ~ - - ~ ’ " -
— - /""'
m:M. i - [)l
— }, CET 0 _ !/ 7_7,,. -3
=z | . =

N
| 353,60 (MAX. RET.HL) "\,
02, BETONAZ A PREDPET| KRAINICH POL| 1 A 10 1 - s i oo ey N
(PROVEDENO NA PEVNE SKRUZI) - 346,80 (STAV 11/2014)- S

Vykopové prace budou provadény s ohledem na skalni podlozi v trvale pazenych jaméch pomoci zemnich
svornikud (tzv. hiebikl). Zajisténi svahi a zpusob tézby stavebnich jam je popséan v kap. 8.8.9 a 8.8.10.

Stavebni jamy pro spodni stavbu a zejména zaklady oblouku a pilifd P3 a P9 budou s ohledem na jejich
tvar a velikost, provadény pomoci specialnich trhacich postupl. Pro otevieni téchto jam se pfedpoklada
zfizeni konstrukci mol na bfezich, které budou podpirat etazova tézka leSeni z nichz budou zhotoveny vrty
pro umisténi nalozi a nasledné bude z téchto leSeni v jednotlivych etédzich provadéno odtézovani skalniho
masivu.

Po odkryti stavebni jamy na Urover zakladové spary bude provedena jeji sanace pomoci injektazi z divodu
rozpukanosti (Cetnych diskontinuit) skalniho masivu. Na levém brehu je navrzena €aste€na vyména
deluvialnich blokovych svahovych sedimentu.

V ramci téchto postupt se predpoklada vyuziti dvou jefabl (na kazdém bfehu jeden), které budou pomoci
bédii tuto rubaninu pfemistovat na deponii pfipadné odvezeny na pfedem uréené skladky.

VytéZzeny kamenny material bude prdbézné upravovan v drti€ce a nasledné ukladan do nové konstrukce
pro rozSifeni télesa nasypu.

Po otevreni vSech stavebnich jam se predpoklada s vystavbou spodni stavby pomoci konvenénich metod.
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V etapé 2 bude vystavéna zejména obloukova nosna konstrukce. Pro navrzenou technologii vystavby
vyvésovani budou vystavény i krajni pole 2 a 11 a pevné skruzi a nasledné pole 3 a 10 na posuvné skruzi.

STAVEBNI FAZE 05

TABOR
- :

07. VYSTAVBA PYLONU N i

08, BETONAZ LAMEL BA, 88 AZ 154, 158 OBLOUKU
(ZAHRNUJE PRESUNUTI VOZIKU A PREDEPNUTI ZAVESU) @
ABETONAZ LAMEL 16A, 168 (LAMELA JE BEZ ZAVESU)

09. SOUCASNE SJETI VOZIKU K PATAM OBLOUKU A JEJICH DEMONTAZ

10. BETONAZ UZAVIRACI LAMELY 17 OBLOUKU

11, BETONAZ SPOJOVACIHO "KLINU" VE VRCHOLU OBLOUKU

U obloukové konstrukce se uvazuje se systémem letmé betonaze s vyvéSovanim, kdy se predpoklada
postupna symetricka vystavba oblouku z obou bfeht pomoci betonaznich vozik(l. Po dokon&eni betonaze
jednotlivych lamel se uvazuije s jejich zajiSténim pomoci zpétnych zavésu, které jsou kotveny pres pilife P3

v o

a P9, pfipadné pres provizorni konstrukce pylond nad témito pilifi do z&kladud pilifd P1, P2, P10 a P11.

V ramci levého bfehu se zaroven predpoklada dilci kotveni do betonového prahu, ktery bude zfizen ve
skalnim odfezu jamy pro pilif P3. Pro kotveni lamely 8 aZz 16 je navrzen do¢asny pylon ze Zelezobetonu.
Zpétna kotevni lana jsou kotvena do zakladl podpér, které jsou pro dané namdéhani zajistény zemnimi
kotvami.

Oblouk bude budovan postupné. Kazdy pracovni krok odpovida jednotlivym lamelam. Objem betonaze
jedné lamely je cca 50 m3 betonu. Zarodek oblouku a prvni lamela budou vystavény na pevné skruzi.
Nasledné bude instalovan posuvny vozik pro betonaz dalSich lamel. Betonaz jednotlivych lamel se uvazuje
za pomoci jefabu s badiemi, pfipadné pomoci stacionarnich ¢erpacich stanic.

V etapé 3 bude dokonCena mostni konstrukce a v rdmci hlavni vyluky Zelezni¢niho provozu bude
provedeno prevedeni koleje do nové polohy. Po sneseni kolejového svrS8ku bude dokonceno téleso
Zelezni¢niho naspu do nové vyskové polohy a zfizen novy Zelezni€ni svrSek. Kolejové loZze bude po
recyklaci pouzito zpét.

STAVEBN{ FAZE 11

TABOR . e - . - - .
- @) ) ®2) 3 (9 ®9 ) &) @ 9 QD] F) ) ——

N
|

[Poet | [Poe2 ] [PoLEs | [ POLE4

[PoLES | [Potes | [TPoLE7 ] POLES | POLE 9 POLE10 | [ POLET! | | POLE12 |

o ) 349.90 (ZASOBNI HL.)
20. BETONAZ ZBYVAJICI CASTI NOSNE 3
KONSTRUKCE NAD VRCHOLEM OBLOUKU
{POMOCI HORNI PRESUVNE SKRUZE)
21. ODSTRANENI ZBYVAJICICH ZAVESU LAMEL 14, 1B AZ 5A, 58

22. VOZOVKA, RIMSY A VYBAVENI MOSTU
23. UVEDENI DO PROVOZU.

Vystavba nosné konstrukce se predpoklada symetricky za vyuziti dvou pfesuvnych skruZi. Prvni a posledni
2 pole se zhotovuiji v pfedstihu pred po¢atkem vystavby oblouku. Nasledujici 3., resp. 10. pole se zhotovuiji
jiz v pribéhu vystavby oblouku v ¢asovém sledu tak, aby na nich mohly byt vystaveny provizorni pylony,
pres které je nutno vyveésit jiz 8. lamely. Zbyvajici pole budou provadéna symetricky az po dokonceni
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oblouku. Nosna konstrukce bude betonovana pomoci jefabu s badiemi, pfipadné stacionarnimi ¢erpacimi
stanicemi na beton.

Po prevedeni provozu ze stavajici konstrukce na novou konstrukci se pfedpoklada postupna demolice
stavajiciho mostu. V ramci této etapy bude provedena demontaZz stavajici ocelové konstrukce mostu v
hlavnim poli, pfi¢emz je pfedpokladano vyuziti nové nosné konstrukce pro nakladku demontovanych dilc.
DemontaZ ocelové konstrukce v hlavnim poli je uvazovana po dilcich letmo tak, jak byla konstrukce
montovana pfi jeji vystavbé. Klouby Gerberova nosniku budou zafixovany a nasledné bude konstrukce
preruSena v misté horniho pasu odstranénim pfilozek.

V etapé 4 bude dokoncena demontaz stavajici ocelové konstrukce mostu. Pro demolici mostu se
predpoklada ploSné podskruzeni obou krajnich poli ocelové konstrukce. Nasledné budou zafixovany klouby
ve stfednim poli a zaéne se letmo od stfedu do obou stran rozebirat stfedni pole. Krajni pole budou
odstranéna pfimo na zfizenych skruzich.

<= G ® 0 @ L.

o
POSTUPNA DEMONTAZ =~
PROSTREDNIHO POLE

Po odstranéni ocelovych konstrukci se predpoklada s odstranénim krajnich kleneb a s postupnym
rozebranim masivnich pilifQ ve vodé. Spodni stavba plvodni mostni konstrukce bude ubourana po Uroven
dna vodni nadrze (terénu).

Po ukonCeni hlavnich stavebnich praci probéhnou dokonCovaci prace a rekultivace Uzemi stavby.
Pozemky a komunikace dotené stavbou boudou pfedany zpét vlastniki.
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8.8.8 DOKONCOVACIi PRACE

SO 82-01 Rekultivace a terénni dpravy

Docasné vyjmuté plochy ZPF budou zpétné rekultivovany.

SO 84-01 — Prijezdové cesty

Na stavajicich lesnich cestach bude pred pfedanim vilastnikim provedena oprava poSkozeného krytu
stavbou.

SO 84-02 QOprava stavajicich komunikaci

Tento stavebni objekt bude realizovan jako posledni stavebni objekt. Pred vlastni stavbou bude proveden
pasport komunikaci, ktery zmapuje stav komunikaci pred stavbou.

Po stavbé bude provedeno porovnani stavu komunikaci a budou opraveny poruchy na vozovkach vzniklé
stavebnim provozem. Opravy budou provedeny podle platnych norem a technicky pozadavkd. Pfi
zpracovani byl proveden pasport predpokladanych komunikaci, které budou vyuzivany pro stavbu.
Nalezené poruchy jsou definovany v technické zpravé objektu. Pasport komunikaci probéhl v kvétnu 2019.

8.8.9 TECHNICKE RESENI ZAJISTENI SKALNICH SVAHU
8.8.9.1 Navrh sanacnich opatreni skalnich svahu

Charakter skalnich svahu, jeho ochrana a morfologie dovoluji odstranéni naletu, nevhodnych stromu a
starych parez(, plosné ocisténi skalnich stén, odtézeni nestabilnich blokd, obnovu akumulaéniho prostoru,
lokalni kotveni a zajisténi ocelovymi sitémi.

Navrzené technické feSeni stavby je koncipovano tak, aby doSlo k trvalému zajisténi rizikové ¢asti svahu.
Sanacni prace na skalnim svahu budou probihat ¢aste¢né horolezeckym zplusobem a ¢aste¢né strojni
technikou. Po dokonceni stavby bude okolni dotéeného Uzemi uvedeno do puavodniho stavu pred
zapocetim praci, respektive je uvazovano svah doplnit kamennou dlazbou nebo obkladem pfipadné tézkym
kamennym zahozem.

Skalni svah je tak vhodné sanovat kombinaci ploSného zabezpeceni v podobé siti zachycenych
horninovymi kotvami. Timto zptsobem budou v dot€éeném skalnim stupni zachyceny navétralé bloky, které
hrozi potencialnim Ficenim a zaroven bude toto opatfeni slouzit jako prevence vici postupujicimu vétrani
skalniho masivu, kdy pfichycené skalni bloky zabrani vlivu povétrnosti na zatim skryté ¢asti skalniho
masivu.

Realizace dil¢ich opatfeni zajisténi skalnich svahu je navrzena tak, aby nedoSlo k neobnovitelnému
poskozeni a doslo k malému zatiZzeni zivotniho prostfedi.

V ramci projektu je na z&kladé provedeného geotechnického prizkumu navrzen ofekavany rozsah
sanacnich opatfeni. V ramci realizace, jak budou postupné otvirany stavebni jamy, se za pfitomnosti
geotechnického dozoru bude provadét prabézné upfesnovani rozsahu a zpusobu zajisténi.

Predpokladané zpusoby zajisténi skalnich svahu:

Plosna sit”

Plochy skaly budou po ocisténi a odtézeni pfipadnych labilnich struktur zajiStény systémem ploSného
prekryti specidlnimi ocelovymi sitémi

Kotveni:

Ve vSech kotevnich Urovnich pak bude sit kotvena systémem predepjatych horninovych tycovych kotev.
Délka kotvy odpovida potfebam zajisténi skalniho svahu.
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Georohoz:

Doplikovym feSenim pro zajiSténi skalniho svahu je aplikace georohoze kvuli zamezeni malych opadd,
které by jinak pronikaly oky nosné sité. Na rozdil od pfedchozich dvou feSeni, zde neni zasadni pozadavek
na statickou funkci, nybrz protierozni.

Odtézeni nestabilnich blokt — dolamovani:

Lokalni rizikové partie poruSenych, labilnich a odlou¢enych &asti masivu budou doteny celkovym
odtézenim téchto ¢asti. UrCené partie a bloky na misté specifikuje geotechnik dle aktualniho
geotechnického stavu.

Toto opatfeni je tfeba uvazovat napf. u deluvialnich blokovych sediment(l na levém bfehu tak, aby nebyla
ohrozena stabilita svahu stavebni jamy.

Lokalni kotveni bloku:

Ve vymezeném rozsahu skalni stény silné postizené poruchovymi zénami bude zfejmé nutno pfistoupit k
fixaci nékterych horninovych blokd, které nebudou moci byt odtézeny.

Plombovani:

Plombovani bude provedeno jen za Ucelem zvySeni stability jednotlivych blokd, jejichz pukliny by se
pusobenim povrchové vody a mrazu mohly by v budoucnosti roz8ifovat zpusobovat narist nestability.

Dale je predpoklad plombovéani u dna stavebni jamy, kde pfenaseno zatizeni ze z&kladu spodni stavby do
podlozi (skalniho masivu).

8.8.10 TECHNICKE RESENIi SPECIALNICH TEZEBNICH PRACI

Z inzenyrsko-geotechnického prizkumu vyplyva, Ze podlozi je tvofeno Zulami a ortorulami vys$Sich
pevnosti. Cetné jsou plochy diskontinuit, jejichz smér je orientovan nepravidelng& v obecné $ikmych
sklonech.

Jednou s pfedpokladanych technologii pro odtézeni stavebni jamy jsou specialni trhaci prace, které slouzi
primarné k rozruSeni horninového masivu v misté stavebni jamy s naslednym dotézenim pomoci bouracich
kladiv a bagrl. Z pohledu efektivity pfipada v Gvahu rozpojovani impaktorem na bagru nebo jiném
stavebnim stroji. Horninovy masiv po odstfelu bude "rozru$en" bez pfedpokladu jeho rozvalu po odstrelu.
Uginek trhacich praci je technologicky upraven tak, aby smétoval do masivu svisle vzhtru a doslo tak pouze
k "nakypreni" horniny na drovni vrtd. Jedna se o specialni technologii formou clonovych odstreld, ktera je
odliSna od zpusobu tézeni v kamenolomech.

S vytéZenou rubaninou je pocitano na zpétné ulozeni do zemniho télesa traté po jeji Uprave v drticce.

Technické FeSeni tézeni stavebni jam je limitovano nékolika rozdilnymi faktory. Morfologie terénu je velice
strma a pracovisté zakladovych jam jsou obtizné pfistupna. VétSina stavebnich jam je pfistupna z vodni
hladiny nadrze Orlik.

Stavebni jamy budou tézeny shora smérem k zakladové spare. Pro budovani stavebnich jam ve svahu
jsou predpokladany pracovni ploginy z inventarniho systémového materialu napt. PIZMO, které umozni
etdzové otvirani stavebnich jam. Vy3ka etaze je predpokladana cca 3,0 m. Kazda etaz bude tézena v celé
Sifce postupné v jednotlivych zdbérech. Hloubka zabéru je pfedpokladany do 5,0 m. V ramci jednoho
zabéru bude rozvolnéno k naslednému dotézeni cca 150 m3. K rozvolnéni (nakypieni) dojde pomoci
odstrelu s pouzitim subhorizontalnich vrtl. Délka vrth je omezena vySkou nadlozi, které nesmi prekrocit
hloubku vrty z ddvodu smérovani sily smérem vzharu a nikoli do lice svahu. Pfi rozvolfiovani odstfelem
nebude v zadném pfipadé dohazet k odletu horniny do okoli. Po odstfelu nastane pozvolné sesunuti
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rozvolnéné horniny v lici svahu v Ghlu nad 45° az 50° od vodorovné. Rozvolnéna hornina je stabilni do
tohoto Uhlu. Montazni ploSiny budou navrzeny na pfenos zatizeni od rozvalu horniny v lici. Pfedpoklad
rozvalu je cca 2-3 m® na bm stavebni jamy tzn. celkové okolo 20-30 m3 v jedné etaZi stavebni jamy.

Pracovni stroje pro vrtani a bourani se budou pohybovat po téchto ploSinach a po odtézeni etaze na
pozadovanou hloubku se nasledné posunou o etaz nize. Dotézeni a nakladka horniny je prfedpokladana
pomoci bagrii a bouracich kladiv. Vytézena hornina bude néasledné nakladana do kosu, které jefabem
premisti horninu na plochu deponie v misté drtiCky. Objem téZzeného materidlu je cca 50 m3/den v ramci
jedné stavebni jamy. Soubézné prace Ize pfedpokladat na obou bfezich vzdy na jedné jamé tzn. pracovné
bude odtézeni probihat na dvou stavebnich jamach. Denné se tedy vytézi cca 100 m3 az 150 m3 horniny.
Vlastni navrtani a nabiti vrtl, véetné provedeni odstfelu je v danych podminkach realizovatelné v ramci 1
dne. Dalsi odstfel mlze nasledovat po odtézeni rubaniny a vybudovani ploSiny pro dalSi etaz. Odstrely
jsou uvazovany v cyklu 3 dnt, kdyz probéhne odtézeni horniny a dalsi pfiprava.

Takto postupnym budovani stavebni jdmy bude dosazeno Urovné zakladové spary. Po jejim odkryti bude
na zakladé geotechnického dozoru rozhodnuto o sanaci pfipadné jiné dalsi uprave.

Hloubeni stavebni jam bude probihat 6 mésict od dubna do zafi ve stavebni sezdéné roku 2021.

8.8.10.1  VLIVY TRHACICH PRACI NA OKOLI
Pro posouzeni jsou obecné feSeny tyto vlivy:

- seismické uginky,

akustickeé uginky,
- tlakovzdu$né Gginky,

- nadmérny rozlet.

Podrobné budou G¢inky stanoveny a posouzeny v ramci dokumentace zhotovitele po stanoveni konkrétni
technologie budovani stavebnich jam.

Seismické ucinky
Obecné seismické Gcinky fesi vliv trhacich praci na stavajici objekty a technicka zafizeni, ktera mohou byt

témito vlivy dotéeny. V pfipadé predmétné stavby se jedna zejména o konstrukce opér stavajiciho mostu,
které budou ovlivnény zejména blizkymi stavebnimi jamami. Bude feSeno pro trhaci prace pfisludnych jam.

Akustické ucinky
Obecné se tyto fesi zejména s ohledem na hygienické predpisy a okoli stavebnich praci. V blizkosti stavby
se nenachazi objekty k trvalému bydleni.

S ohledem na oblast NATURA 2000 je otazkou feSeni akustickych G¢inkd na ptactvo. Hluk z provedeného
odstrelu neni vyssi, nez hluk vystrelu z pusky pri mysliveckych honebnich ¢innostech, které jsou v
blizkosti obory béZnou situaci.

Pred provedenim odstfelu bude provadéna stejné akusticka signalizace (bezpeénostni pozadavek predpis(
k provadéni trhacich praci) pro upozornéni pracovniki na stavbé kjejich odchodu do bezpeé¢i. Tato
signalizace bude slouzit i jako pfipadné ruSeni ptactva v okoli stavby a tim padem k jejich odletu
z potenciélniho prostoru ohrozeni.
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Tlakovzdusné ucinky

Vliv tlakovzdusnych G€inkd trhacich praci na okoli bude pozorovan ve sméru Sifeni tlakové viny od mista
odstrelu. Obecné nejvyraznéjsi bude ve sméru k protéjSimu biehu. S rostouci vzdalenosti vyrazné klesaji.

Vzhledem k usporadani prostoru pro trhaci prace lze oCekavat, ze akusticka hladina tlaku vzduchu
nepiekroci kritickou hodnotu 138 dB. Parametry nalozi budou stanoveny tak, aby k piekroceni
hodnoty nedoslo.

Nadmérny rozlet
Usporadani vrt a velikosti nalozi budou stanoveny tak, aby k nadmérnému rozletu nedoslo.

Navrzenou technologii stinénych odstfeld, kdy je G¢inek sméfovan do masivu horniny muze dojit pouze k
rozvalu okraje stavebni jamy.

8.8.10.2 BEZPECNOSTNI A JINA OPATRENI

Pro pfipravu a realizaci TP plati pfislusna ustanoveni vyhlasky o vybuSninach ¢. 72/88 Sb. a dalsi
souvisejici predpisy.

Podrobné bude rozpracovano v realizacni dokumentaci zhotovitele. K zakladnim bezpecnostnim
pozadavkim na realizaci trhacich praci bude nutné zahrnout pozadavky na pohyb osob v jamé pfi
odtézovani rubaniny.

PFi provadéni odstfelu je nutné pocitat s tim, Ze vSechna pracovisté v rozmezi -50 m pfed opérou OP1 az
50 m za opéru OP 2 budou muset pracovnici z bezpe¢nostnich divodl opustit, pokud nebudou pfijata
dodate¢na bezpecnostni opatreni.
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8.9

8.9.1

PozZadavky na dalsi pripravu stavby
DOPLNUJICI INZENYRSKOGEOLOGICKE PODKLADY

V misté zakladové spary pat oblouku bude proveden doplfujici inZenyrskogeologicky pradzkum. Navrzeny
jsou 4 ks ovérovacich IG vrtd v misté krajnich bodu zakladové patky.

Délka vrtG na pravém bfehu je pfedpokladana 6,0 m. Na levém brehu, kde byla zastizena pokryvna vrstva
tvofena deluvialnimi blokovymi sedimenty je pozadovana délka vrtd 12,0 m resp. min. 6,0 m v matecni
horniné. Jedné se o stanoveni mocnosti této pokryvné vrstvy pro ovéreni navrhu sanace podlozi pod patou
oblouku.

Celkové je pozadovano doplnit:

4 x 1G vrt délka 6,0 m celkem 24,0 m
4 x 1G vrt délka 12,0 m celkem 48,0 m
72,0 m

Pozn: délka vrtd bude upfesnéna po odkryti zakladové spary pat oblouku.

8.9.2 DOPLNUJICi GEODETICKE A MAPOVE PODKLADY

Pro potfeby dal§iho stupné projektové dokumentace je tfeba zajistit v ramci pfipravy celé stavby:

zajistit geodetické domérky dle potfeby jednotlivych SO pro zpracovani realizani dokumentace

8.9.3 DOPLNUJICi PASPORTIZACE STAVAJICICH KOMUNIKACI VE SPRAVE SUS JCK

S ohledem na dopravni zatéz vyvolanou stavebni ¢innosti v ramci realizace feSené stavby jsou pro stavbu
ze strany spravce komunikace SUS JEK stanoveny tyto zavazné podminky:

1.

2.

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace

Pred zahajenim stavby bude provedeno zdokumentovani stavajicich poSkozeni silnice Ill/12121c,
silnice

[11/10551 a silnice 1l1/12121d (soucasti a prfisluSenstvi) zahrnujici mistopis (stani¢eni), popis a
fotodokumentaci zjisténych zavad.

Zhotovitel stavby dotéené Useky protokolarné prevezme od cestmistra SUS JEK, jemuz preda
zdokumentovani stavajicich zavad. K terminu 30. zafi kazdého roku trvani stavby bude za ucasti
zastupce stavby, zastupce stavebnika a zastupce SUS JEK uskutednéna kontrolni prohlidka
dotéenych Useku komunikaci s protokolarnim upfesnénim nové zjiSténych Skod a s uvedenim
terminu provedeni oprav zhotovitelem stavby a stavebnikem.

Posledni kontrolni prohlidka s protokolarnim zapisem a zavére¢nou opravou komunikaci bude
realizovana do 7 dnd po ukonceni stavby "Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor - Pisek".
Rozsah opravy poskozenych &asti silnice bude vzdy upfesnén se zastupcem SUS J&K. Opravy
nebudou provadény v zimnim obdobi 1.11. - 31.3.

Pied zahajenim stavby pieda stavebnik zastupci SUS JéK telefonicky a mailovy kontakt na osoby

zodpovédné za zajisSténi bezodkladnych oprav a opatfeni pro pfipad vyskytu poSkozeni komunikace,
které by mélo vliv na snizeni bezpecnosti silni¢éniho provozu.
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8.9.4 DOPLNUJICi DIAGNOSTICKA MERENI

V ramci trvalého sledovani mostni konstrukce budou na mostnim objektu trvale umisténa diagnosticka
zafizeni. Jedna se o zjiSténi odezvy nosné konstrukce na vnéjsi zatizeni a dale zjisténi vlivu okolniho
prostfedi na mostni konstrukci.

1. Monitoring pfedpjaté nosné konstrukce a Zzelezobetonového oblouku
2. Monitoring zelezobetonového oblouku
3. Meéfeni vlivu bludnych proudu - protikorozni ochrana

Monitoring bude provadén jiz ve fazich vystavby.

8.9.5 DOPLNUJICi DOKUMENTACE - REALIZACNi DOKUMENTACE ZHOTOVITELE

S ohledem na navrzené konstrukeni uspofadani bude nutné detaily mostni konstrukce uzpisobit konkrétné
dodanym vyrobkam a déale technologii provadéni.

V ramci dodavky zhotovitele tedy bude zajisténi Uprav mostni konstrukce pro pouzitou technologii vystavby
(vystavba oblouku vyvéSovanim) a vyrobky (napf. pfedpinaci systém).

8.9.6 DOPLNUJICi DOKUMENTACE - DOKUMNETACE SKUTECNEHO PROVEDENI
STAVBY

Zhotovitel preda objednateli Dokumentaci skute¢ného provedeni stavby jejiz nedilnou souc€ésti bude i
zaméreni skute¢ného stavu vE. pribeéhu dotéenych inzenyrskych siti.

Soucasti dokumentace bude déle vyhodnoceni monitoringu stavby a stanoveni dalSiho postupu sledovani
mostni konstrukce.
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BILANCE ZEMNICH PRACI A ORNICE

Druh Pro stavbu Ze stavby Bilance
Sut’ 307 17 150 16843
Zemina 154 9 926 9772
Hornina 13939 14 056 117
Ornice 2751 2390 -361
Poznamka : plochy se skryvkou ornice ZPF v ramci obvodu stavby budou uvedeny do plavodniho stavu

(viz SO 82-01)

Z bilance hmot vyplyva, ze vyziskana hornina ze stavebnich jam bude vyuzita v ramci stavby. Pfebytek je
u kamenné suti, kterd vnikne na konci stavby odbouranim pilird.

Stavbou vznika nadbytek vykopané zemina, kterou s ohledem na charakter stavby nelze v rdmci stavby
uplatnit a bude odvezena na skladku.

Pro ohumusovani svahi bude nutné doplnit ornicni vrstvy.

PREHLED BILANCE KOLEJOVEHO LOZE

vytézené kolejové vytézené
loze + odpad z kontaminované vytézené . I C
Stavebni recyklace kolejové loze kolejové loze nngzl;oi%ove KOIeJ?/\ée loze
na skladkovani na skladkovani Eo re(ijyklz;ci podkladnfch podkladnich
(bez odpadu) vrstev vrstev
objekt
m?3 m?3 m3 m?3 m3
SO 10-01 498 361 349 1990 2339
Celkem 498 361 349 1990 2339
Poznamka :

1. recyklaci je uvazovan vyzisk 70% kolejového loze, 30% bude po vytfidéni odvezeno na skladku

2. nevyhovuijici kolejové loze z divodu kontaminace bude uloZzeno na specialni skladku

V ramci stavby je provedeno zpétné vyuziti kolejového loze v plném rozsahu. Recyklace kolejového loze
bude provedena na ploSe ZS4, kde bude umisténa recykla¢ni jednotka.
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9. Celkové vodohospodarskeé reseni

Stavba svym rozsahem neméni stavajici situaci v kapacité mostnich otvori. Odtokové poméry jsou bez
zmén.

Realizace stavby ,Rekonstrukce mostu km 41,791 trati Tabor - Pisek” nebude ddvodem k nesplnéni
environmentalnich cild nebo ke zhor$eni stavu utvarG povrchovych resp. podzemnich vod. Tato stavba
neméni fyzikalni poméry Gtvaru povrchovych vod ani hladiny podzemni vody v Utvaru podzemni vody.
Uplatfiovani vyjimek dle ¢lanku 4, odst.7 Ramcové smérnice o vodni politice (2000/60/ES) pro tuto stavbu
neni relevantni.

Vliv na vodotece je podrobné uveden v pfiloze Dokladové ¢asti 2.5. Vliv stavby na vodotece a vodni zdroje
- Vyhodnoceni stavby z hlediska Smérnice o vodach (2006/60/ES, ¢lanek 4, odst.7)

9.1  Hydrologické ¢lenéni zajmového uzemi stavby

Zajmové Uzemi se nachazi v hydrogeologickém rajénu zakladni vrstvy €. 6320 — Krystalinikum v povodi
Stfedni Vltavy (Gtvar podzemnich vod zakladni vrstvy ID 63201 - Krystalinikum v povodi Stfedni Vitavy —
jizni ¢ast), s prevazné volnou hladinou, s celkovou mineralizaci 0,3-1 g.I"", s nizkou transmisivitou (<104
m2.s") a s prevazujicim chemickym typem Ca-Na-HCOs.

Hydrogeologicky rajon krystalinickych hornin  ma charakter hydrogeologického masivu, v&echny
zastoupené horniny jsou jen velmi omezené propustné. Litologicky charakter star§iho a miladsiho
proterozoika a pozdné variskych granitoidu vylu€uje obéh ¢&isté pralinovych podzemnich vod. Pro horniny
krystalinika je typicka puklinova porozita a lokalni obéh podzemni vody. Ten je mozny jen po puklinach v
pripovrchovych zénach, kde se vytvari nepfili§ mocny kolektor s pralinovo-puklinovou propustnosti, kde
jsou pukliny jeSté c¢astecné oteviené. V jeho podlozi se pak v hloubkach maximalné desitek metrd pod
terénem vytvari puklinovy kolektor podzemni vody, kde maji drenazni GCinek jen vyznamna puklinova
pasma, vazana na tektonické poruchy a puklinovy systém krystalinickych hornin. Propustnost takového
kolektoru je silné zavisla na tektonice a mnozstvi zastizenych puklin a do hloubky vyznamné klesa.

Nejsvrchnéjsi zvodnéni se vytvaFi v pralinové propustnych kvartérnich deluvialnich sedimentech, a
predevsim pak ve fluvialnich Gdolnich sedimentech. Ty jsou v Sir§i oblasti zastoupeny pliocennimi az
pleistocennimi fluvialnimi piscitymi Stérky a holocennimi fluvialnimi az deluviofluvialnimi sedimenty
povrchovych tokl. Na dné vodni nadrze predpokladame pavodni fluvidlni a deluviofluvidlni sedimenty, které
jsou nyni zcela zvodnélé.

Z hydrogeologického hlediska tak mizeme v daném Uzemi rozliSit nasledujici, vzajemné spolu komunikujici
zvodnéna prostfedi, ktera mohou byt uvazovanou stavbou dotéena:

a) melky kolektor s volnou hladinou podzemni vody a pralinovou propustnosti, vazany na kvartérni
sedimenty, predevsim fluvialni, dale deluviofluvialni a deluvialni, pfipadné na relikty terciérnich
jezerné — fi€nich piskud a térku,

b) pfipovrchovy kolektor s volnou az mirné napjatou hladinou a s prualinovo-puklinovou propustnosti

véazany na zvétralinovy plast a svrchni zénu rozvolnéni a rozpukani hornin krystalinika, ktery bude
komunikovat s vySe uvedenym mélkym horizontem,

c) hlubsi kolektor s napjatou hladinou podzemni vody vazany na puklinovy systém a tektonické
poruchy hornin krystalinika.

Srazkové vody infiltruji v celém rozsahu Uzemi. Proudéni podzemnich vod ve svrchnich kolektorech je
ur¢ovano zejména morfologii terénu a mistné je usmérfovano prabéhem puklinovych systém, pfipadné
vlozek hornin s odliSnymi propustnostnimi parametry. K drenazi mélkého obéhu podzemni vody dochéazi
nejcastéji v arovni drenaznich bazi prameny s nizkou a rozkolisanou vydatnosti, nebo pozvolnymi vyrony
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podzemni vody do povrchovych tokl prostfednictvim malo mocnych fluvialnich a deluvialnich sedimentu.
Regionalni sméry proudéni podzemni vody vedou smérem k hlavnimu ddoli Vitavy, které plni funkci
drenazni baze vzhledem k okolnimu krystaliniku. Hladina vody v pfipovrchovém kolektoru v udolni bazi je
ovliviiovana vyskou hladiny ve vodni nadrzi Orlik. Uroveri zasobni hladiny vody v nadrzi je 349,90 m n. m.,
uroven maximalni retenéni hladiny je 353,60 m n. m. V mistech morfologickych depresi v Sir§im okoli Ize
pfirozené oCekavat vyskyty podzemnich vod v mélcich hloubkovych arovnich.

Dle Vyhlasky MZe €. 292/2002 Sb. o oblastech povodi ve znéni pozdéjsich pfedpisd spada posuzovana
lokalita do oblasti povodi Dolni Vitavy, &islo hydrologického pofadi povodi 3.fadu ,1-07-05 — Vltava od
Luznice po Otavu“. Vodni nadrz Orlik, pfes kterou most prechazi, spada dle Hydroekologického
informagniho systému VUV TGM mezi ,vyznamné vodni nadrze* — ID nadrze 120702. Nejedna se o
vodarenskou nadrz.

Spravcem povodi je Povodi Vlitavy,s.p. - zavod Dolni Vitava.

9.2 Zaplavové uzemi

Stavba se nachazi v prostoru Vodni nddrze, kde je hladina vody regulovana pfehradni nadrzi. Maximalni
hladina je dana konstrukci prepadu hraze. V prabéhu roku hladina ve vodni nadrzi volné kolis4. Zasahy
do bézného pratoku jsou dle situace na toku Vitavy.

9.2.1 PLOCHY ZARIZENi STAVENISTE UMISTENE V ZAPLAVOVEM UZEMi

V prostoru stavby se nachazi stavebni jamy pro zaloZeni pat oblouku, kdy pfi vy§Sich vodnich stavech hrozi
riziko postupného zaplaveni.

9.2.2 RIZIKOVA UZEMi PRI PRIVALOVYCH SRAZKACH

Stavba neprochazi rizikovym uzemim pfi pfivalovych srdzkach (www.povis.cz).

9.3 Odvodnéni useku
Stévajici odvodnéni:

Stévajici odvodnéni trati je tvofeno pfevazné pfikopy &i pfirozenym odvodem srazkové vody na nasypech
a zarezech smérem k toku Vitavy (Vodni nadrze Orlik). Stavajici mostni konstrukce je bez odvodnéni s
volnym odkapem na terén pod mostem.

Nové navrhované feSeni stavby zachovava stavajici vodni rezim. Pfikopy télesa drahy jsou vyustény do
terénu shodné se stavajicim stavem.

Na mostni konstrukci je navrzen uzavieny odvodrnovaci systém, ktery je vydstén u pat oblouku do vodni
nadrze.

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
Zhotovitel : SUDOP PRAHA a.s.

96.



AKCE : ,Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor — Pisek"

CAST : B - Souhrnna technicka zprava STUPEN: DUSP+PDPS

10. PRILOHY

10.1 Prilohy ke kapitole B.4 - Zakladni udaje o provozni a dopravni technologii
10.1.1 VYJADRENI JIKORD Z 5.10.2018

10.2 Prilohy ke kapitole B.8 - Zasady organizace vystavby
10.2.1 B.8.1 - SITUACE STAVENISTE

10.2.2 B.8.2 - DOPRAVNE INZENYRSKA OPATRENI

10.2.3 B.8.3 - DOCASNE PLAVEBNi ZNACENI

10.2.4 B.8.4 - BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVi PRI PRACI

Poznamka:

Prilohy jsou uvedeny v samostatnych deskach mimo zakladni text této ¢asti B - Souhrnna technicka zprava
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10.1.1 Vyjadieni JIKORD z 5.10.2018

Dobry den,

posilam predbézny GVD pro obdobi 2019+. Zasadni je rozsah dopravy — dvouhodinovy interval
spésnych vlakd Tabor - Strakonice a dvouhodinovy interval osobnich vlakd Tabor - Pisek.

Predpokladdme drobné Upravy jizdnich fadd co se tyka dopravni technologie, poctu mist
zastavovani ¢i rozsahu dopravy (pfipadna zména omezeni v zavislosti na financnich moznostech
kraje). Rovnéz s nejvétsi pravdépodobnosti dojde k Upravé JR spoje 8453, ktery by pfijizdél do
Tabora pred Sestou hodinou ranni, napr. v trase 8471.

Vozidlo:

Na osobni a spésné vlaky planujeme nasazovat motorovou jednotku / motorovy viz+vlecny vz o
kapacitach cca 70 — 140 mist k sezeni (842+057, 814, alternativné DMU 120 /Desiro classic, Alstom
Lint 41,...).

S pozdravem,

Ing. Martin Stach
Odborny referent pro zeleznicni dopravu
JIKORD, s.r. 0.

Telefon: 380 070 211
Mail: stach@jikord.cz

Web: www.jikord.cz

Okruzni 517/10
Ceské Budéjovice
370 01
ICO: 28117018

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace

Zhotovitel : SUDOP PRAHA a.s.

98.




AKCE : ,Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor — Pisek”

CAST : B - Souhrnna technicka zprava

STUPEN: DUSP+PDPS

‘ 201 Tébor - Razice priprava JR 2019120
viak Os Os Sp Os Os Sp Os Sp Os Sp Os Os Sp Os Os Sp
8448 8450| 8400 7900 8452| 8402 8454 8404 8456 8406| 8490 8458 8408 8492 8460 8410
Pttt e E E
z Zdice
Tabor ® 421 5.05 6.05 7.05 8.12 905 1012 1105 1212 13.05 1412|  15.05
Nasav 426 510 6.11 7.10 8.17 9.10( 1017 11.10 1217 13.10 14.17( 1510
Balkova Lhota 429 6.16 8.22 10.22 1222 1422
Mezifici 431 6.18 824 1024 1224 1424
Padarov 435 6.23 828 10.28 12.28 1428
Bozejovice 443 521 6.36 21 8.36 921| 1036 121 1236 1321 1436 1521
Sepekov 450 527 6.43 727 843 927| 1043 1127 1243 1327 14431 1527
Milevsko o ( 454 5.31 6.48 731 8.48 931| 1048 1131 1248 13.31 1448| 1531
454 532 6.51 732 8.49 932 1049 11.32 12.49 13.32 1449 15.32
Lidnice 457 | 6.54 | 852 | 1052 ] 1252 | 1452 |
Branice 501 5.38 6.58 7.38 858 938| 1058 1138 1258| 13.38 1458 1538
Stehlovice 503 7.01 9.01 11.01 13.01 15.01
Jetétice 5.06 7.04 9.04 11.04 13.04 15.04
Cervena nad Vitavou 5.10 546 7.08 746 9.08 946 1108 1146 13.08| 1346 15.08| 1546
Vlastec 517 552 7.15 752 9.15 952 1115 1152 1315 1352 15.15| 1552
Zahoti 521 559 7.20 759 9.20 959 1120 1159 1320 1359 1520| 1559
Vrcovice 525 | 724 | 924 | 11.24 | 1324 | 15.24 |
Pisek mésto 438 530 6.06 7.30 8.06 930( 1006| 1130 1206 1330 14.06 1530| 16.06
Pisek jih 441 533 6.09 733 809 933| 1009 1133 1209 13331 1409 1533| 16.09
Pisek o 444|% 536 6.12|% 651 7.36 8.12 936 1012] 11.36| 1212 1336) 1412 1536| 16.12
444 6.13[% 657 8.13 10.13 1213[% 1321 14.13[% 1521 16.13
Putim 448 617(( 7.01 817 10.17 1217(( 1325 14.17(( 1525 16.17
i o 453 6.22|% 7.06 822 10.22 2 12.22|% 13.30 14.22|% 1530 . 16.22
do| onicq Ft:konim koni i Istrdmniu onice Ftrakomoe
E - viak predmétem zadani provozniho souboru "elektricka trakce™
NEOZNACENE VYKONY - pfedmétem zadani provozniho souboru "motorova trakce”
P viak Os Os Sp Os Os Sp Os Os
= 8494 8462| 8412 8043 8464 8414 8466 8468
P £ E
Z|
Tabor 16.12] 17.05 18.12( 19.05| 20.12| 2201
Nasavrky 16.17 17.10 18.17 19.10( 20.17 2206
Balkova Lhota 1622 18.22 2022| 2210
Mezifici 1624 18.24 2024| 2212
Padafov 16.28 18.28 2028| 2216
BoZejovice 1636 17.21 1836 1921| 2036| 2220
Sepekov 16431 17.27 1843 1927| 2043| 2227
Milevsko o 1648 17.31 1848| 1931| 2048| 2232
1649 17.32 1849( 1932| 2048| 2232
Lidnice 16.52 | 18.52 | 2051 2235
Branice 1658| 17.38 1858 19.38| 2056| 2242
Stehlovice 17.01 19.01 2059| 2244
Jetétice 17.04 19.04 21.02| 2247
Cervena nad Vitavou 17.08( 1746 19.08( 1946| 21.06| 2250
Viastec 17.15| 1752 19.15( 19562| 21.13| 2257
Zahofi 1720| 17.59 1920 1959 21.18| 2302
Vrcovice 1724 19.24 | 21.22| 2305
Pisek mésto 17.30| 18.06 19.30| 2006 2128 2310
Pisek jih 17.33| 18.09 19.33| 2009 2131 2313
Pisek o 1736] 1812 1936 2012| 21.34| 23.16
® 1721 18.13(% 19.21 20.13(% 2143
Putim ( 1725 18.17| ( 19.25 20.17| ( 21.48
RaZice o|® 17.30 18.22(% 19.30 20.22|% 2153
do Fuakoniu Ceske Fﬁa‘wiu
jovi
E - vlak predmé zadani p iho souboru "elektricka trakce”

NEOZNACENE VYKONY - predmétem zadani provozniho souboru “motorova trakce”

% = pondéli-patek, mimo svatky
FE = sobota, nedéle jakoZ i vSechny svatky v tydnu
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201 Rasice - Tabor

priprava JR 2019/20

o viak Os Os Os Sp Os Os Os Os Sp Os Os Sp Os Sp Os
= 8451 8471 8453 8401 8455 8473 2150 7933 8403 8457 8405 8459 8407 8461 8409 8463
Sttt e E
z| [Strakonicq B y k [Strak trakonicq
RaZice 536 . |%® 626|% 7.09 7.30 936 11.36 13.36
Putim 540 ~ | 631 713 | 9.40 11.40 13.40
Pisek o 545 .. |® 636 AT 7.38 945 11.45 13.45
® 344 421(% 455 546(% 6.13 620 ® 718 7.39 820 946 1020 11.46| 1220 1346 1420
Pisek jih 3.46 423 457 548 6.15 622 741 822 948 1022| 1148| 1222 1348 1422
Pisek mésto 3.50 427 5.01 551 6.18 6.26 7.51 826 951 1026| 1151 1226| 1351 1426
Vrcovice 354 431 505 | 6.30 | 8.30 | 10.30 | 1230 | 14.30
Zahori 358 435 5.09 559 6.34 7.59 834 959 1034| 1159| 1234 1359 1434
Viastec 4.03 4.40 518 6.03 6.39 8.03 839 10.03| 1039| 1203| 1239 1403 1439
Cervena nad Vitavou 4.10 447 525 6.10 6.34 6.46 8.10 846 10.10( 1046| 1210| 1246 14.10( 1446
Jetétice 414 451 528 6.37 6.50 8.50 10.50 1250 1450
Stehlovice 4.18 455 532 6.40 6.54 854 10.54 1254 1454
Branice 41 458 5.39 6.17 6.43 6.58 8.17 858 1017 1058| 1217| 1258 1417 1458
Lisnice 425 502 543 | 6.46 7.02 | 9.02 | 11.02 | 13.02 | 15.02
Milevsk o 429 5.06 547 6.23 6.50 7.06 8.23 906 1023| 11.06) 1223| 1306( 1423 1506
i 430 507 5.50 6.24 6.50 7.07 824 907 1024 1107| 1224| 1307 1424 1507
Sepekov 434 5.11 554 6.28 6.54 71 8.28 911 1028 11.11| 1228| 1311 1428 1511
Bozejovice 442 522 6.02 6.35 7.01 722 835 922 1035 1122| 1235| 1322 1435 1522
Padarov 4.46 526 6.06 7.04 726 926 11.26 13.26 15.26
Mezifici 450 530 6.10 7.08 7.30 9.30 11.30 13.30 15.30
Balkova Lhota 452 533 6.16 7.15 733 933 11.33 1333 1533
Nasavrky 456 537 6.20 6.46 7.18 7.37 8.46 937 1046 1137| 1246| 1337 1446( 1537
Tabor o|® 503 543|% 626 6.52(% 724 744 8.52 944| 1052 1144) 1252| 1344| 1452 1544
do Cizova
E - viak piedmétem zadani provozniho souboru "elektricka trakce™
NEOZNACENE VYKONY - predmétem zadani provozniho souboru “motorova trakce”
viak Os Sp Os Os Sp Os Os Sp Os Os
8491 8411 8465 8493 8413 8467 8495 8415 8469 8497
PR s E E E
z k onicq [Strakon onicq
RaZice ® 1426 1536 ® 1626 17.36 ® 1826 1936 21.32|% 2247
Putim ( 1430| 1540 ( 16.30| 17.40 ( 1830 1940 2136|( 2251
Pisek o|® 1435| 1545 .. |%® 1635 1745 .. |%1835| 1945 21.41|% 2256
1546 1620 1746 1820 1946 2207
Pisek jih 1548 1622 1748 1822 1948 2209
Pisek mésto 1651 1626 1751 18.26 1951 2212
Vrcovice 16.30 | 18.30 | 2215
Zahori 1659 1634 1759 1834 1959 2219
Vlastec 1603 1639 18.03| 1839 2003 2224
Cervena nad Vitavou 16.10| 1646 18.10| 1846 20.10| 2231
Jetétice 16.50 18.50 2234
Stehlovice 16.54 18.54 237
Branice 16.17| 1658 18.17| 1858 2017 2241
Lidnice 17.02 | 19.02 | 2244
Milevsko o 16.23| 17.06 18.23| 1906 2023| 2248
1624 17.07 1824 19.07 2024| 2248
Sepekov 1628 17.11 1828 19.11 2028| 2252
Bozejovice 16.35| 17.22 1835 1922 2035| 2259
Padarov 17.26 19.26 23.02
Mezifici 17.30 19.30 23.06
Balkova Lhota 17.33 1933 23.09
Nasavrky 1646 17.37 1846 1937 2046| 23.12
Tabor o 1652 17.44 1852| 1944 2052 23.18
do

E - viak predmétem zadani provozniho souboru "elektricka trakce™

NEOZNACENE VYKONY - predmétem zadani provozniho souboru “motorova trakce”
= pondéli-patek, mimo svatky

= sobota, nedéle jakoz i vechny svatky v tydnu
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